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por Adriana Micale*

Transporte Villarifio.
Acuarela sobre papel, obra del pintor argentino Emilio Biggeri (1907-1977) expuesta en el Museo Naval de la Nacion.
Gentileza de la Fundacioén Histarmar (www.histarmar.com.ar).

Los origenes

eniendo como precedentes que Domin-
go Faustino Sarmiento durante su go-
bierno cre6 una academia militar naval
—antecedente de la Escuela Naval y de la Ar-
mada Argentina— y que el Congreso sancion6
la Ley N° 498/72 —la cual autorizé la compra
de tres buques de guerra modernos para surcar

las aguas de la Republica—, el presidente Ni-
colds Avellaneda contraté a fines de la década
de 1870 la compra de una nueva embarcacion
para el pais. Lo hizo con el objetivo de transpor-
tar un batallon de soldados de infanteria al sur
del pais, con vistas a reforzar la campafa contra

los indigenas desde el mar.

* Es historiadora y docente. Nacié en Mendoza en 1964. Es licenciada y profesora por la Uni-
versidad Nacional de Cuyo. Es magister en Historia de las Ideas Politicas Argentinas. Escribi

numeros articulos y es autora de varios libros.
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Aprovechando que se encontraba en Lon-
dres el doctor Manuel Rafael Garcia Aguirre,
un diplomadtico argentino de carrera que re-
presentd al pais en Estados Unidos, Inglate-
rra, Espafia y Austria, como ministro pleni-
potenciario y enviado extraordinario durante
anos, el presidente Avellaneda contraté por su
intermedio la compra del buque en cuestion
para destinarlo a los mares del sur y de paso,
defender la soberania en la zona de la Patago-
nia. Julio Argentino Roca, su ministro de gue-
rra, también intervino en la decisién. Manuel
Garcia estaba casado con la escritora Eduarda
Mansilla, sobrina de Juan Manuel de Rosas,
formaba parte de la oligarquia portefia y ha-
bia estrechado una buena relaciéon con Sar-
miento. Tenia experiencia al respecto porque
se habia interiorizado en la tltima tecnologia
en navegacion, formada por maquinas a vapor
con velas. Durante el gobierno de Sarmiento,
el sanjuanino lo habia comisionado para que
comprara unos buques de guerra para la Ar-
gentina debiendo trasladarse de Washington
a Londres para cumplir con el encargo.
También le habia pedido que supervisara la
construccion de los mismos y siguiera el tema
muy de cerca. La tarea llevada adelante por
Manuel Garcia, con el asesoramiento del al-
mirantazgo britanico, habia permitido que el
pais incorporara buques de tltima generacion
conformando lo que posteriormente se cono-
ci6 como la “Escuadra Sarmiento”.

A fines de 1788 y principios del siguiente
ano, el representante argentino dio por cerrado
el negocio entre el gobierno nacional y la firma
Laird Brothers, una empresa de construccion
naviera conformada por los hijos de John Laird:
William, John y Henry. El padre de estos jove-
nes, fallecido para esa época, habia incorpora-

do a la industria familiar en afios anteriores,
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Retrato de Manuel Rafael Garcia Aguirre (1826-1887).
AGN. Dpto. Doc. Fotogrdficos. Inventario 3085335.

placas de hierro remachado y la técnica del
plegado de las mismas en la fabricacion de los
barcos. Era una de las firmas mads prestigiosas
del mundo, requerida por haber construido
muchos de los buques para la Compania de
las Indias Orientales, para la Armada de los
Estados Confederados de la América del Nor-
te y para algunos gobiernos latinoamericanos
como Chile y Peru, entre otros. Su sede estaba
en Birkenhead, Inglaterra, en una pequefa vi-
lla ubicada frente a Liverpool, cruzando el rio
Mersey, que la familia Laird habia ayudado a
que se desarrollara.

El 11 de diciembre de 1879 el moderno
vapor estuvo listo. Fue bautizado con el nom-
bre de “Villarino”, en honor al piloto de la

Real Armada Espafiola, Basilio Villarino, que
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se habia destacado durante los tiempos de la
colonia por su accion en los mares. Este ma-
rino habia sido un explorador y colonizador.
Habia navegado y reconocido los bordes ma-
ritimos de la Patagonia justo cien afos antes
de la construccion del barco. Su diario de viaje
daba cuentas de como habia recorrido junto
a Francisco de Viedma y Narvaez la costa pa-
tagonica argentina y habia descubierto la isla
Choele Choel. Un encuentro violento con los
indios habia puesto fin a su vida en 1785.

El costo final del Villarino fue de £18.000.
Se desconoce como fue cancelado y bajo qué
condiciones. El vapor con velas fue botado en
Liverpool a principios de 1880 una vez que la
empresa supero la prueba final de sus maqui-
nas. La solemne entrega se hizo bajo bande-
ra de la Armada Argentina, siendo manejado

por argentinos.
Una parada particular

Por estos mismos afios de la construccion del
Villarino, Nicolds Avellaneda firmé un decreto
por el cual se cre6 en 1877 una comision en-
cargada de trasladar los restos del general San
Martin, muerto en Francia en 1850. La hija del
Libertador habia fallecido en 1875, rompién-
dose con esto el impedimento que existia de
no querer separarse de su padre mientras ella
viviese. El presidente, aprovechando el fin de
la traba sentimental y el natalicio de José de
San Martin, hizo en 1878 un llamado a toda
la ciudadania del pais invitandola a que juntos
repatriaran al Padre de la Patria. La Argentina
entera se puso a trabajar y mediante innume-
rables actos y celebraciones que se organizaron
a lo largo y ancho del territorio, sus habitantes
lograron juntar mas de un millén de pesos en

moneda corriente y traerlo a su tierra natal.

El capitan Ceferino Ramirez' y su segun-
do, el capitan Daniel de Solier, fueron comisio-
nados por el gobierno para buscar el Villarino
en el puerto inglés y dirigirse hacia Francia
a retirar las reliquias del Padre de la Patria.
El 21 de abril de 1880 fue la fecha establecida
para llegar al puerto del Havre, donde luego
de los homenajes a San Martin, el vapor iba a
emprender el viaje para la Argentina. El cajon
con los despojos del Libertador fue trasladado
para esa fecha en tren desde Brunoy, ciudad
donde habia muerto y se encontraba enterra-
do, para recibir en la iglesia Nuestra Sefiora
del Havre una misa de cuerpo presente ante las
delegaciones y funcionarios invitados. El tras-
lado habia sido aplazado durante treinta afios,
por causas politicas, siendo ahora el momento
apropiado para su regreso. Varias excusas ha-
bian salido a la luz por parte de las autoridades
de turno, mezclandose con inquinas e intrigas
y miserias humanas.

La croénica referida por Ernesto Quesada,
asistente a los actos por haber participado de
la delegacion que acompand la repatriacion, es
de gran valor para completar el rol que jugd
el Villarino en este viaje tan significativo. Este
intelectual dio a conocer detalles de toda la ac-
tividad que hubo en torno al tema en un arti-
culo publicado en el diario La Nacién. Afios
después, escribié una nota en la Nueva Revista
de Historia de Buenos Aires que su padre diri-
gia y que él heredo.?

Anclado en el Bassin du Roi el buque de
guerra Villarino, recibié con su tripulacion
ataviada de gala y haciendo la guardia mili-
tar los restos del Libertador. El dltimo acto
en tierra ajena se llevdo a cabo dentro del
buque, en la cdmara de popa del mismo, en
donde fueron dejados el cajon y las banderas

americanas para emprender la travesia final.
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Nombramiento de Ceferino Ramirez como Capitdn de Marina, realizado por el presidente Bartolomé Mitre, Buenos Aires,

17 de mayo de 1867.
AGN. Dpto. Doc. Escritos. Fondo Ceferino Ramirez. Sala VII, N° 764.
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Alli, los encargados del tramite firmaron el
acta de traspaso certificando que lo que se
entregaba eran los despojos del héroe. El mi-
nistro Manuel Garcia Aguirre dio un discurso
a los tripulantes senalandoles: “Que conducis
a través del Océano, un bajel de nuestra ar-
mada, desde la Europa; él va cargado con el
depésito mas valioso que ninguno condujera
al suelo argentino. Grande es vuestra respon-
sabilidad. Cuando lo entreguéis a nuestros
compatriotas, 0s ruego unais vuestros votos a
los mios, para desear que mientras guardemos
esas reliquias no se despierten en la republica
los odios y pasiones que tanto han retardado
su engrandecimiento”.?

La ciudad del Havre no viviria una ma-
nifestacion semejante en mucho tiempo. Los
edificios publicos y los consulados izaron
sus banderas a media asta y los busques en
el puerto también hicieron lo propio hasta la
partida de las reliquias del argentino. Una sal-
va de 21 cafonazos provenientes de tierra, y
una igual detonada desde el buque, acompa-
16 los lentos movimientos del Villarino con el

héroe en su interior.*
Hacia la Argentina

El jueves 22 de abril, a las 9 en punto de la ma-
flana, el Villarino salié rumbo a Buenos Aires.
La primera escala la hizo cinco dias después en
la isla Madeira, cercana a las Canarias, desde
donde telegrafiaron de un faro avisando de la
buena marcha. El paso por el estrecho de Gi-
braltar, por donde San Martin habia cruzado
siendo un mozuelo para hacer su entrenamien-
to en las plazas fuertes del norte de Africa, fue
superado airoso para internarse en el inmenso
océano Atlantico. Al cabo de nueve dias, y tras
haber hecho 2.377 millas desde el Havre, el Vi-

llarino arrib6 a la isla San Vicente, al sureste
del mar Caribe, como en 1498 lo habia hecho
Cristobal Colén en uno de sus viajes. Alli se
aprovisionaron de carbon para alimentar las
calderas para el siguiente trayecto. El Villarino
se mostrd bello e impecable para aquellos que
lo abordaron. Tenia 50 hombres de tripulacion
y podia transportar un batallon entero con
400 toneladas de carga gracias a sus potentes
motores. Su cubierta intimidaba debido a la
presencia de dos grandes cafiones y de ametra-
lladoras de tltima tecnologia. Una hilera de fu-
siles Remington, colocados cerca de la cabina
de mando, listos para la batalla, completaba el
armamento del barco.

Segtin unos datos aportados por sus re-
gistros, los viajeros alcanzaron el penedo de
San Pedro y San Pablo, unas rocas aisladas del
Brasil que raras veces los buques encontraban
en medio del océano, para descender bordean-
do el sinuoso continente hasta llegar al Rio de
la Plata, donde el pais entero los aguardaba.
El 13 de mayo el Villarino y la tripulacion tu-
vieron su primera gran prueba de fuego. No
bien entrada la noche, a la altura de Floria-
nopolis y cercano al cabo Santa Marta Gran-
de, una fuerte lluvia, acompafiada de vientos
huracanados en proa pusieron a prueba la
embarcacion y la valentia de los viajeros. El
cajon con los restos de San Martin tuvo que
ser asegurado.

El lunes 17 de mayo, a las 6 de la tarde,
el vapor fondeé en el puerto de Montevideo.
El rapidisimo viaje del Havre a la otrora Ban-
da Oriental se hizo en menos de un mes, sor-
prendiendo al mundo entero. La Argentina
quedo atdnita ante la comunicacion de que
estaban muy proximos. Los encargados de la
organizacion de los actos debieron solicitar al

comandante del barco y a su tripulacion que

LEGADO: La revista del AGN - Pag. 65



EL VILLARIN(), LA HISTORIA DEL BUQUE QUE TRASLADO LOS RESTOS DE SAN MARTIN
I EEEE———————————————

demoraran algunos dias la llegada al puerto de
Buenos Aires debido a que aun faltaban algu-
nos detalles organizativos.’ Ademas, se respira-
ba un clima de gran tension en el pais producto
de la mala relacion existente entre los hombres
de Buenos Aires y las autoridades nacionales.
De hecho, un mes después de repatriado los
restos de San Martin, Carlos Tejedor por Bue-
nos Aires se enfrentaria a las fuerzas armadas
del Ejército Nacional que respondian al presi-
dente Avellaneda. El resultado final de una de
las dltimas batallas de las guerras civiles argen-
tinas seria la renuncia de Tejedor a sus ambi-
ciones politicas y el encumbramiento de Julio
Argentino Roca como sucesor de Avellaneda.

El buque permaneci6 cerca de una sema-
na en la rada de Montevideo siendo visitado
por numerosas personas. También haciendo
tiempo para que en Buenos Aires las cosas
marcharan mds deprisa de lo que lo habian
venido haciendo. Por pedido de los argenti-
nos residentes en Uruguay el presidente Ave-
llaneda autorizé a la oficialidad a que bajaran
el cajon el mismo 24 de mayo y lo llevaran
al templo metropolitano para celebrarle una
misa de cuerpo presente. La presencia del
presidente Francisco Antonio Vidal Silva en
la iglesia, con su gabinete a pleno acompa-
fnando a Bernardo de Irigoyen en calidad de
delegado argentino, permitié que el gobierno
uruguayo le tributara su homenaje.

La manana del 28 de mayo de 1880
amanecio con algunas manchas en el cielo. A
diferencia del Havre, el muelle de Las Catali-
nas, en el puerto del Rio de la Plata, a donde
lleg6 el Villarino, se mostro a la comitiva que
acompafo los restos de San Martin y a la
oficialidad en pleno, sin la magnificencia y la
modernizacion del puerto francés. Pequeno

para recibir al vapor, aunque acostumbrado
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a las llegadas y a las partidas de gente en
barcos importantes, una embarcacion mas
pequeiia, con la inscripcion “Talita”, de la
“Escuadra Sarmiento”, condujo al vicepre-
sidente de la Nacion, Mariano Acosta, para
recibir los restos de San Martin y llevarlos a
la darsena Norte, donde se lo esperaba.

Quesada no imagindé ver tanta gente
aguardando en tierra. Cientos de cabezas
inundaron cerca del rompe olas, con hom-
bres bien ataviados y muchos con banderas,
destacandose algunas figuras de la politica
oficial en primera linea. El presidente Ave-
llaneda y su vice, Mariano Acosta; Julio A.
Roca, los ex presidentes Sarmiento y Mitre;
el gobernador de Buenos Aires, Carlos Teje-
dor; Luis Sdenz Pefia; José Maria Gutiérrez;
Rufino Elizalde; Dardo A. Rochaj Aristébulo
del Valle; Leandro N. Alem y un grupito de
intelectuales, entre los que se encontraban: el
general Lucio V. Mansilla, Miguel Cané (h),
Lucio V. Lopez, Eugenio Cambaceres, Eduar-
do Wilde, José Ramos Mejia, José Ingenieros
y Carlos Octavio Bunge, entre otros. Todos
mostraron gran correccion teniendo en cuen-
ta el terremoto politico en el que se encon-
traban atrapados.

Con los restos de San Martin también
llegaron unas piezas que faltaban del monu-
mento que se le erigié en lo que habia sido
la capilla de Nuestra Sefiora de la Paz, en
la Catedral Metropolitana en Buenos Aires.
Construido por el escultor parisino Louis-
Robert Carrier-Belleuse, parte de las mismas
sirvieron para terminar el sarc6fago de mar-
mol. En el imponente mausoleo tiempo des-
pués se pudo leer: “Triunf6 en San Lorenzo,
afirmé la Independencia Argentina, pasé por
los Andes, llevé su bandera emancipadora a

Chile, al Peru y al Ecuador”.
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Los miembros de la Asociacion General San Martin ante la tumba del précer en la Catedral Metropolitana en torno al 133
aniversario del natalicio del Libertador, 25 de febrero de 1911.
AGN. Dpto. Doc. Fotogrdficos. Inventario 00245.
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Embarco de tropas para la campaa del desierto en el “Villarino” (Dibujo de Francisco Fortuny, c.1881).

AGN. Dpto. Doc. Fotogrificos. Inventario 291136.

En aguas argentinas

En diciembre de 1880 el electo presidente Julio
Argentino Roca, que tanto hizo junto a Ave-
llaneda para adquirir el Villarino, dispuso me-
diante decreto que la embarcacion cumpliera
el recorrido de Buenos Aires a Bahia Blanca y
Patagones. De este modo el buque de vapor se
convirti6 en el primer transporte de la Arma-
da Argentina en cumplir funciones oficiales en
toda la Patagonia. Los viajes hacia el Sur supe-
raron la centena durante toda su trayectoria y
todos estuvieron cargados de alguna experien-
cia significativa. Como un barco conducido
por un marino discolo, el Villarino vivié nume-
rosas historias. Trasladé soldados, pertrechos,
viveres, caballos y mulas en pie, para terminar
la Campaiia del Desierto, y del sur trajo pri-
sioneros indigenas que fueron embarcados en
Carmen de Patagones.® Parte de estos prisio-
neros fueron enviados al Museo de La Plata
que, dirigido por el perito Moreno, recibi6 a

los indigenas. El Villarino también ayudé a co-
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lonizar Chubut transportando inmigrantes ga-
leses, rescaté ndufragos y exploré las costas de
Santa Cruz. Cuando la demarcacion de limites
entre Argentina y Chile, a principio de los 90,
participé llevando peritos argentinos para que
tomaran sus anotaciones.

El 4 de junio de 1886 parti6 junto con la
corbeta La Argentina rumbo a Europa, a reci-
bir trabajos de mantenimiento en el astillero en
que habia sido armado. Aqui permaneci6 casi
dos afos. El 7 de abril de 1888 zarp6 del East
Float de Birkenhead para llegar a Buenos Aires
en mayo. Al afio siguiente transporté al presi-
dente Juarez Celman a Montevideo, donde se
reunié con su par uruguayo para tratar asun-
tos de estado. A este pasajero ilustre se le su-
man el perito Francisco Pascasio Moreno y el
escritor y periodista Roberto Payré. Este autor
recorrid en el vapor las costas del Sur dejando
un detalle de la embarcacion. En La Australia

Argentina: excursion periodistica a las costas



patagonicas, Tierra del Fuego e Isla de los Es-
tados, de 1898, senald: “El Villarino es un bu-
que pequefio, muy marino, pero inadecuado
para pasajeros. Tiene una maquina poderosa
que le da una marcha de diez millas por hora,
y puede hacer dos millas mas ayudandose con
su velamen, compuesto de cuchillas, cangreja,
trinquete, redonda y velacho. Es coqueto, con
su arboladura ligera y esbelta y su bien cortado
casco pintado de blanco, y a velas desplegadas,
en alta mar semeja un gran pajaro del sur ro-
sando la ola™.”

El 16 de marzo de 1899 el Villarino sufri6
los embates de un mar embravecido y violento.
Los vientos lo arrojaron sobre una lengua de
arena y rocas en las islas Blancas, en la locali-
dad de Camarones, en Chubut. No hubo pér-
didas de vidas humanas pero si de la embar-
cacion, que se sumergié hasta hundirse para
siempre. Antes de esta tragedia, habia ayudado
a transportar obreros y material para construir
en la isla de los Estados, donde se juntan los
océanos Atldntico y Pacifico, el Faro del Fin
del Mundo. En 1970, un grupo de buzos cono-
cidos como “Hermandad del Escréfalo”, bajo
el denominado Operativo Camarones, halla-
ron los restos del Villarino en el fondo del mar.
En esa oportunidad se rescataron algunos de
sus objetos, destacandose entre ellos su hélice.

En 1879, cuando el Villarino fue botado al
agua, nadie imagino que tendria una vida tan
corta e intensa. De haber traido de Europa las
reliquias del hombre que luché por la libertad e
independencia de América, pasé a transportar in-
digenas tomados presos cuando la Campana del
Desierto para llevarlos a Buenos Aires. Lejos de
estas antitesis de las que fue protagonista indirec-
to, este gran vapor, como tantos otros buques de
la Armada Argentina, contribuy6 a la coloniza-
cion del pais al tiempo que construyé y defendio

la soberania de nuestros mares en el Sur. <~~~

NOTAS

1. En el Archivo General de la Na-
cion en el Departamento de Docu-
mentos Escritos existe un fondo lla-
mado Ceferino Ramirez que consta
de seis diplomas de nombramientos
militares del productor fechados en-
tre 1865 y 1880 y un diploma rela-
tivo al otorgamiento de una medalla
de honor en premio a sus servicios
en 1881.

2. QUESADA, E., “Las cenizas del Ge-
neral San Martin. Su traslacion del
Havre a Buenos Aires. Relacion de
un testigo ocular”. En: Nueva Revis-
ta de Buenos Aires, Tomo VII, 1883.

3. poMINGUEZ, A. B.,“Llegada a
Buenos Aires de los restos del Gene-
ral Don José de San Martin. Muelle
de las Catalinas” Instituto Universi-
tario del Ejército. Escuela Superior
Técnica. Buenos Aires, s/e, 2014, p.3.

4. MICALE, A. y CORREAS, ]., He-
chos Polvo. Caddveres errantes vy
degollados en la Argentina del siglo
XIX. Buenos Aires, Olmo Ediciones,
2015, p. 40.

5. MICALE, A. y CORREAS, J., Op. cit.,
p-45-47.

6. Ver: Pdgina/12. Lunes 12 de oc-
tubre de 2015. “En el museo murie-

ron, minimo, seis personas”.

7. DOMINGUEZ, A.B. Op. cit. p. S.
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