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Modernizacion de la Armada Argentina, 1890-1920

La diplomacia de
los acorazados

por Gabriel Ribas

El poderio naval fue un instrumento
primordial como factor disuasorio enla
diplomacia internacional. Esta idea se aplicaba
tanto a las grandes potencias como a los
Estados de segundo orden. La carrera
armamentista cobré nuevo impulso con la
llamada “revoluci6n del dreadnought”.

si fue anunciada la novedad en la edicion de La

Nacion del lunes 15 de febrero de 1915: “Siempre

que el caudal de agua del rio de la Plata lo permita, el
sabado de la semana entrante amarrard en la darsena norte
del puerto de la capital el acorazado Rivadavia...”. En la mis-
ma péagina se incluia un dibujo esquemadtico mostrando la
“forma en que se establecerd el acceso al buque”, segun ha-
bian dispuesto las autoridades navales. Como lo expresara
la citada fuente periodistica el trdnsito de la nave por el
estuario quedaba condicionado al nivel del rio, pues el
ARA Rivadavia -lo mismo que su gemelo el ARA Moreno
que en esos dias era entregado en Estados Unidos a las
autoridades argentinas por los constructores estadouni-
denses-, tenia un calado superior a los 10 metros. La tra-
vesia se completo con éxito un dia antes de lo previsto y
el sabado 20 el mismo diario comentd: “Se halla fondeada
desde ayer en la ddrsena norte la nave que se agrega a nuestra
armada como su mds poderosa unidad guerrera”. La llegada
del navio atrajo al puerto a miles de curiosos: “La multitud
que presencio la lenta y majestuosa entrada guardara el recuer-
do de su vision formidable, la linea esbelta de su casco, su
arboladura de hierro, sus largos cannones. Magnifico modelo de
los ultimos perfeccionamientos navales... "
Pasado el mediodia del viernes 19 de febrero el gran
buque de batalla habia entrado a puerto, maniobrando
con el auxilio de varios remolcadores hasta atracar en el
muelle oeste de la darsena “paralelo al Paseo de Julio”. Lo
hizo en segunda andana, quedd separado unos metros del
muelle porque “amarrd sobre |junto a] el Andes y el Plata
[sic|, que parecieron achicarse y convertirse en diminutos bar-
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quichuelos junto a la nave gigantesca”. Los antiguos “moni-
tores encorazados” de construccion britanica, que habian
sido adquiridos en 1874-18735 por decision del gobierno
de Sarmiento -y que en aquella época fueran descriptos
como “formidables” por la prensa portena-, perdieron su
rol de naves capitales de la Flota de Marl. Habian sido

reclasificados como “guardacostas” v disminuido paulati-
namente sus singladuras, quedando destinados a menudo
a periodos de desarme o a tareas auxiliares, sirviendo en
varias opOrtunidades como buques-faro, alojamiento de
personal naval v aun, en el caso del Andes, como prision
de desertores o de presos politicos (tal como ocurrio al
fracasar la revolucion radical de 1905).

El mando superior de la Armada (en 1898 se habia creado
el Ministerio de Marina), habia ordenado fondear a los
tres buques en la forma en que los sitia un grabado para
simbolizar la continuidad entre “la vieja v la nueva
marina”2. El hecho de que tripulantes y visitas debieran
cruzar las cubiertas de Ll Plata para abordar al Rivadavia
podia ser visto como una metafora del progreso técnico
de las flotas en la época de la Paz Armada (1871-1914) en
la que la carrera armamentista entre las diversas potencias
iba de la mano -en el hemisferio norte- con la segunda
ctapa de la Revolucion Industrial.

Desde otro punto de vista, puede senalarse que el Rivada-
via v el Moreno, con sus 31.000 toneladas (al completo)
fueron las unidades de mayor desplazamiento que haya
tenido la Armada nacional hasta el presente. Eran tam-
bién potentes ejemplos de una revolucionaria innovacion
en el campo de los grandes navios de batalla: pertenecian
al tipo dreadnought3. El lunes 22 por la tarde el flamante
acorazado fue visitado por el presidente Victorino de la
Plaza con su gabinete4. Cuando las autoridades subieron
a bordo, cruzando sobre la cubierta del viejo monitor El
Plata, la numerosa marineria formada en las cubiertas vy
sobre las aceradas superestructuras del Rivadavia coreo
varias veces el ;Viva la Repuiblica! reglamentario. La gran
darsena en la que se hallaban no tenia muchos anos de
construida, desde luego no existia en tiempos de la presi-
dencia de Avellaneda, cuando arribaron los monitores:
en aquellos tiempos un barco que calara la mitad del

El'acorazade'San Martin.

-‘ ~ Entra a Puerto Militar; 1902,
<« — . la costa...

Rivadavia hubiera debido fondear a varios kilometros de
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El mundo habia cambiado v el puerto de Buenos Aires,
principal nexo de contacto del pais con el Exterior, habia
cambiado con él. La adquisicion de los dos grandes acora-
zados guardaba simetria con la lejana incorporacion de
los monitores; en ambos casos eran, entre otras cosas,
resultado de los calculos de gobernantes v de los mandos
navales. La politica de armamentos era considerada como
una carta de valor diplomatico v en 19135 se la jugaba,
como en 1875, con miras puestas en nuestros vecinos. Se
cumplian con la incorporacion de los nuevos acorazados
los anhelos de los circulos navales argentinos v de quie-
nes, en el pais, se alarmaban ante una accion similar v
previa en el tiempo, del Brasil. Un elemento novedoso era
la procedencia de los nuevos navios; el presidente esta-
dounidense William Howard Taft (1909-1913) y sus cola-
boradores podian enorgullecerse por el éxito “de la prime-
ra aventura que habia corrido [su] pais en la competencia
mundial de la construccion de barcos v la fabricacion de arti-
leria... 'S, Peterson senala que en la época se presto muy
poca atencion a los posibles efectos de esta “diplomacia de
los acorazados sobre la solidaridad hemisferica”.

El mar y la “guerra de los tecnélogos”
En los dias en que Argentina incorporaba a su escuadra
naval los dos grandes dreadnoughts, en Europa v en sus

territorios coloniales las mavores potencias del Viejo
Mundo se batian en la Primera Guerra Mundial con la
que culminaba el largo periodo de la Paz Armada, inicia-
do en 1871 con la entrada del nuevo v poderoso Imperio
Aleman (el “Segundo Reich”) en el concierto europeo.

El estallido de la contienda bélica fue el resultado de una
serie de errores diplomaticos acumulados en el marco de
las reales tensiones entre “dos grandes combinaciones, qgue
disponian de enormes recursos militares, [que| vivieron al
principio juntas [...[ se fueron enfrentando gradualmente..."s.
Todas las grandes potencias y muchos estados menores se
involucraron (o fueron involucrados) en la matanza: el
Imperio Aleman v el Imperio Austrohtingaro encabezaban
uno de los bandos; sus oponentes mas destacados fueron
Francia, Rusia, el Reino Unido, Italia v Japon; a quienes
en 1917 se sumo Estados Unidos. En las condiciones
materiales de la contienda, tacticas y estrategias estuvie-
ron condicionadas por los avances de la ciencia v la tec-
nologia; no por nada Howard describio a la Primera Gue-

H

rra Mundial como la “guerra de los tecnologos”. Esto fue
muy marcado en el terreno naval donde se produjeron
constantes innovaciones fruto de la segunda etapa de la
Revolucion Industrial: un constante perfeccionamiento
en la potencia y en el control del fuego artillero, en el

blindaje defensivo v en la velocidad v autonomia de los

Glosario

Amarrar: posicionar un barco junto al muelle y fijarlo al mis-
mo con cabos.

Andana: dicese del orden en que se encuentra un barco res-
pecto del muelle; asi estara en “primer andana” aquel situado
junto al mismo muelle; si se ubica una segunda embarcacion
junto a la primera -por el costado libre de ésta- se dira “ama-
rrada en segunda andana”.

Arboladura: conjunto de mastiles de una nave.

Astillero: lugar destinado y equipado para la construccion y
reparacion de embarcaciones.

Babor: lado izquierdo de una embarcacion mirando de popa
a proa (el opuesto se denomina estribor).

Botadura: accion de echar una embarcacion al agua deslizan-
dola por una grada desde el lugar en que fue construido su
casco.

Buque capital: concepto relativo a un momento y escuadra
en particular; lo son las naves mas importantes o poderosas
de una determinada fuerza naval. En la primera mitad del
siglo XX lo fueron los acorazados, cruceros de batalla y cruce-
ros pesados, los portaaviones, etc.

Calado: amplitud vertical de la parte sumergida de un barco,
medida entre la parte inferior de la quilla y el nivel de la linea
de flotacion.

Carena: parte del casco de una embarcacion comprendida
entre la quilla y la linea de flotacion; también se denomina
“obra viva”.

Desarme: situacion en la queda un barco al que se le quitan
el armamento y/o pertrechos necesarios para navegar.
Desplazamiento: en un buque de guerra designa el peso del
volumen de agua desplazado por su parte sumergida; se mide
en toneladas y equivale al peso de la embarcacion.
Destructor: buque de guerra rapido y ligero de tonelaje con-
cebido originalmente para oponerse a los torpederos enemi-
gos (se utilizé la expresion “contratorpedero” para designar a
algunos de ellos) frecuentemente se los armé con tubos lanza-
torpedos y, a menudo se los clasific6 como “torpederos”.
Dreadnought: grandes navios de guerra; frecuentemente se
utiliza la denominacion inglesa cuya traduccion literal es “el
que nada teme”, en alusion a su poderio.

Fondear: fijar un barco en una posicion determinada
mediante una o varias anclas.

Singladura: distancia recorrida por un barco en 24 horas;
habitualmente ese lapso se mide desde un mediodia al
siguiente.

Sumergible: nave de guerra que operaba en superficie o bajo
ella. Aunque se los designa generalmente como “submari-
nos”, sus limitaciones navegando bajo el agua (en autonomia
y velocidad) hacen que especialistas -como Edward Lukas-
prefieran considerarlos como “buques de superficie sumergi-
bles”; el verdadero submarino opera bajo el agua con veloci-
dades maximas y gran autonomia; su aparicion se produjo a
fines de la segunda guerra mundial.

Través: direccién perpendicular al costado del barco (mds pre-
cisamente al eje de crujia).
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buques. Entre esas innovaciones bélicas se destacaron los
sumergibles -el submarino propiamente dicho aparecio
mucho mas tarde- que pronto introdujeron tacticas nue-
vas en la guerra naval. Tacticas que alteraron, inevitable-
mente, los usos v costumbres de la guerra al trafico ene-
migo haciéndola mas inmisericorde.

La lucha por la supremacia maritima tenia sus epicentros
en el hemisferio norte, pero también se libraba en aguas
periféricas: en el pasado mes de diciembre de 1914 un
escuadron naval aleman habia sido aniquilado por una
fuerza superior de la Royal Navy en aguas de las Malvinas,

islas que, como sabemos, reclamaba la Argentina.

Catedrales de la Paz Armada

La segunda mitad del siglo XIX, vio nacer al buque aco-
razado, expresion aplicada a naves dotadas de artilleria
pesada v protegidas por una coraza capaz de encajar los
impactos del fuego enemigo, uniendo “la mdxima capaci-
dad de destruccion con la mdxima capacidad de resistencia
|destinadas| a asumir ¢l papel principal en una flota de coimn-
bate”?. Los buques de guerra, especialmente los mas pode-
rosos, “cran un simbolo de orgullo nacional v de poder de una

especie unica. [...] Incorporaban a la vez perfeccionainicntos

tecnologicos de la nacion en su conjunto. [...] Eran un siimbolo

de status de validez universal, que ninguna nacion conciente

de su destino podia dejar de tomar en cuenta”8. El navio de
guerra acorazado era la mayor y mas condensada muestra
“del poderio militar ¢ industrial de un Estado y, de manera
creciente, los Estados estaran dispuestos a afrontar los enor-
mmes gastos necesarios para poseerlos™s.

El valor de una flota de guerra se media, entre otras
variantes de gran complejidad, por la entidad de su fuerza
de buques de linea o “de batalla” -los acorazados (los
habia de diversas clases)-, v, en segundo término por una
nutrida variedad de cruceros, torpederos, destructores,
sumergibles v otros.

Los acorazados y los grandes cruceros eran las mayores
construcciones moviles debidas hasta entonces a la accion
humana. Ejemplo bélico de la ingenieria de su tiempo son
tan representativos de esa “Era del Imperialismo” como
las catedrales goticas lo fueron del medioevo. Los nacio-
nalistas v el publico en general, en los distintos paises,
solian enorgullecerse de sus grandes buques. Podria decir-
se que fueron “las catedrales de la Paz Armada”.

Dentro de la compleja clasificacion de las naves en las
décadas previas a la Primera Guerra se encontraba el cru-
cero acorazado, buque generalmente de menor entidad
que un acorazado propiamente dicho, pero también
“dotado de una coraza vertical, a la que generalmente se adi-

ciona una o mds cubiertas [horizontales| protegidas [0 sea,

La vieja y la nueva marina

Este grabado publicado en La Nacidén el 15 de febre-
ro de 1915, muestra cémo debian ubicarse en la
Darsena Norte el recién arribado acorazado
Rivadavia (1) y los antiguos monitores Los Andes
(2) y El Plata (3). Obsérvese la diferencia de tama-
fios. Los circulos indican la ubicacién de las torres
artilleras.

ARA Rivadavia en una ilustracion de la época
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blindadas|”10. Se suele mencionar al frances Dupuy de
Lome -botado en 1890- como el primer crucero acorazado
moderno. Se lo consideraba apto para actuar como buque
capital en las flotas de potencias de segundo orden pero
también para integrar, en circunstancias favorables, la pri-
mera linea de combate acompanando a los acorazados.

Argentina y Chile: cruceros acorazados y disuasién

Se ha senalado la adquisicion del acorazado Almirante
Brown en 1880-1881, como un paso liminar hacia una
concepcion maritima del poder naval argentino, hasta
entonces concentrado principalmente en la defensa del
estuario rioplatense. Las adquisiciones de nuevas unidades
en la década de 1890 reafirmaron esa politica de expan-
sion. En la etapa 1893-1902, senala el historiador naval
Ovarzibal, el proceso se evidencio a través de la transicion
“de la marina de torpederas v unidades de rio a la de grandes
cruceros acorazados para operar en el mar [de| la creacion de
un gran puerto militar para la Republica...”. El referido puer-
to militar se levanto incluvendo un gran dique de carena,
talleres, baterias de defensa costera y otras obras de
infraestructura, en las inmediaciones de Bahia Blanca. Los
trabajos -dirigidos por el ingeniero italiano Luis Luiggi,
contratado a tal efecto- se iniciaron en julio de 1898; para
1902 habian culminado las principales instalaciones.
Entre los mas poderosos cruceros acorazados de fines del
siglo XIX, se contaban los italianos de la clase Giuseppe
Garibaldi, cuyas dos primeras unidades fueron encargadas
por la marina de aquel pais en 1893; uno, a los astilleros
Ansaldo de Sestri Ponenti y el otro, a los astilleros Orlan-
do, en Livorno.

I i
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Tripulantes de la fragata Sarmiento. Las nuevas adquisiciones navieras posibilitaron la profesionalizacién del personal, 1910.
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En los circulos gubernamentales v navales argentinos sur-
ai6 la idea de comprar esos dos buques. La principal moti-
vacion expuesta residia en la agudizacion del contflicto
limitrofe con Chile que, pese a los acuerdos de 1881 y
1893, se reavivo en la ultima década del siglo, alcanzando
picos de exaltacion v beligerante nacionalismo en ambos
lados de la cordillera. La guerra fratricida aparecia en el
horizonte de lo posible. Se sostenia el antiguo principio
“si uis pacem, para bellun”1: la diplomacia debia ir, segun
esa linea argumental, acompanada del respaldo de la
potencia militar, y en este caso, naval. Los navios de refe-
rencia unian a sus caracteristicas v potencial combativo la
circunstancia de hallarse avanzada su construccion, lo
que convenia debido a la supuesta urgencia del caso.

“En la operacion estaba directamente comprometido el general
Roca que, como siempre desde las sombras dirigia la politica
militar"2. Segtin la publicacion La Marina..., de origen ita-
liano, “...en aquellos aios residia en Buenos Aires el financie-
ro Ferdinando Maria Perrone perteneciente a la familia que
poseia el paquete mayoritario de acciones de la empresa Ansal-
do” quien logro agilizar la operacion de traspaso a la
Armada Argentina de los dos cruceros. Fueron incorpora-
dos a la escuadra nacional en 1896, el primero (que con-
servd aqui el nombre de Garibaldi), y en 1898, el segundo
que se designd como General San Martin. La artilleria de
los dos navios era de procedencia britanica. Otros dos del
mismo origen y de caracteristicas similares se agregaron a
la marina con los nombres de General Belgrano y Pueyrre-
don. Por su desplazamiento y calado no eran naves que
pudieran surcar sin problemas los rios litorales: su base de

operaciones natural era el Puerto Militar que disponia,
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como se apunto antes, de un adecuado dique de carena.

El San Martin, con el presidente Roca a bordo, entro en
enero de 1902 en dicho dique concretando su inaugura-
cion.

La Flota de Mar provectaba su accion hacia el Atlantico
sur v el Puerto Militar fue su fondeadero mas adecuado.
En 1923 se lo designo con el nombre de Base Naval de
Puerto Belgrano. Seria ¢l centro principal de la accion de
la Armada, tanto en su proveccion maritima como en su
intervencion en los conflictos internost3,

Se adquirieron ¢n esos anos otras unidades menores v una
nave escuela, la fragata ARA Presidente Sarmiento, construi-
da en los astilleros Cammell, de Laird Brothers (Birken-
head, Gran Bretana), incorporada a la Armada también en
1898. Fue la unidad naval mas conocida, su imagen fue
reproducida décadas despues en los billetes de 1.000 pesos
moneda nacional, designados popularmente en su tiempo

como “fragatas”. La actividad regular de este buque fue
uno de los elementos que consolidaron el rol profesional
de la Escuela Naval. Entre enero de 1899 y octubre de
1900 realizo el primer viaje de instruccion bajo ¢l mando
del capitan de fragata Onofre Betbeder, cuando era minis-
tro de Marina -el primero en ejercer tal funcion-, el como-
doro Martin Rivadavial4,

A principios del siglo XX la posesion de los cuatro cruce-
ros acorazados italianos inclino en favor de la Argentina
el equilibrio, puesto en duda antes por el potencial de la
escuadra chilena. Una publicacion internacional, la Revis-
ta Técnica de la Exposicion Universal de 1900, celebrada en
Paris, estimaba que, en materia de poderio naval en Ame-
rica del Sur, la Argentina “estaba a la cabeza con cuatro cru-
ceros acorazados del modelo italiano..."”.

Y contabilizaba entre sus restantes unidades los pequenos
acorazados Independencia v Libertad, tres cruceros ligeros,

BUQUES ACORAZADOS ARGENTINOS DESDE 1875 a 19571

Los Andes 1875-1931 1.677 toneladas 2 canones de 200 libras

El Plata 1875-1927 Inglaterra 85.000 libras esterlinas c/u

“monitores encorazados"3

Almirante Brown 1881-1932 4.300 ton. 8 piezas de 200 mm 190.000 libras esterlinas

Acorazado de 2° clase Inglaterra 6 " 120 mm

Libertad 1892-19475 2.386 ton. 2 canones de 240 mm

Independencia 1892-1951 Inglaterra 4 " * 120 mm 176.000 libras esterlinas

Acorazados de rio 2 TIt.

Garibaldi 1896-1934 6.840 ton. 2 canones de 250 mm

Crucero acorazado Italia 6 * 120 mm 752.000 libras esterlinas
4 Tit.

San Martin 1898-1935 8.100 ton. 4 piezas de 203 mm _ ,

Crucero acorazado Italia 10 * " 152 mm 688.000 libras esterlinas

General Belgrano 1898-1947 7.300 ton. 2 canones de 254 mm

Crucero acorazado Italia 8 " “ 152 mm 687.000 libras esterlinas
4 TIt.

Pueyrredon 1898-1955 8.000 ton. 3 piezas de 254 mm

Crucero acorazado Italia 100 " 152 mm 782.000 libras esterlinas
4TIt

Rivadavia 1914-1957 31.000 ton. 12 cafones de 305 mm

Moreno 1915-1957 Estados Unidos 12 " “ 152 mm 2.214.000 libras esterlinas
2 Tit.

1. Fuente: Arguindeguy, Pablo E.: Apuntes sobre los buques de la Armada Argentina (1810-1970)..., op. cit. Tomos IIl, IV y V.
2. Se anota el afio de incorporacion a la Armada y aquel en que cada buque fue radiado definitivamente. En todos los casos,
las naves citadas habian terminado su vida util en fecha anterior. Entonces fueron empleados como pontones, depésitos, etc.

antes de ser desguazados.

3. La clasificacion de un buque suele variar de una marina a otra y, a menudo, dentro de la misma armada con el paso del
tiempo. Asi, por ejemplo, los Libertad e Independencia fueron reclasificados al perder valor militar, como cafoneros o guar-
dacostas; los Garibaldi y San Martin fueron designados como acorazados en 1915.

4. Incluyo solamente el armamento principal y medio, se omiten las piezas menores. Varios de los navios de esta lista experi-
mentaron modificaciones en su artilleria a lo largo de sus servicios. La abreviatura Tlt. significa "tubos lanzatorpedos”.

5. El Libertad se utilizé como barco estacionario de practicos hasta 1968. El Independencia fue entregado a la Prefectura

Naval con el propdsito de que sirviera como "pontén faro".
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torpederos, destructores y otros. Formaban en la escuadra
chilena un crucero acorazado, un acorazado y otras uni-
dades menores que sumaban en conjunto unas 32.000
toneladas frente a las 48.000 de la flota argentina. Los
comandos navales y los partidarios de una politica apoya-
da en la fuerza lo senalaron reiteradamente como un ele-
mento disuasorio en el conflicto binacional: “Sin duda en
esos momentos [circa 1900-1902] nuestras Fuerzas Navales,
tanto por la calidad de sus unidades como por el nivel de
adiestramiento alcanzado por sus Comandos, Planas Mayores
v Tripulaciones, cumplieron con la mision que se les habia
fijado: fueron la Fuerza de Disuasion que detuvo la escalada
en los conflictos que afectaban los intereses argentinos”1s.

Presidentes en el Estrecho: un encuentro naval

En febrero de 1899 los presidentes de Argentina y Chi-
le celebraron un encuentro diplomatico en el extremo
sur. Julio A. Roca vy Federico Errdzuriz concurrieron a la
entrevista acompanados de nutridas comitivas y de
buques de ambas escuadras. Roca lo hizo con el crucero
acorazado Belgrano, el crucero ligero Patria, el transporte
Villarino y la fragata Presidente Sarmiento que cumplia su
primer viaje de instruccion. La equivalente flotilla chile-
na se componia del acorazado O Higgins, los cruceros
Zenteno vy Presidente Errdzuriz y el transporte Anganos.
Fondeados en Punta Arenas los dos buques capitales,
citados en primer término, fueron escenario de las deli-
beraciones, designadas con el auspicioso titulo de “abra-
z0 del Estrecho”, interludio que no avento los nubarro-
nes de la tension entre ambos Estados. Recién tres anos
mas tarde se llegd a un acuerdo duradero.
No fue la primera ni la tltima vez que los representantes
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de gobiernos en disputa o en convivencia mostraran
amablemente sus espadas como parte de la negociacion.
En los meses siguientes el conflicto volvio a agravarse en
medio de encendidas expresiones de nacionalismo beli-
gerante a ambos lados de la cordillera. En ese proceso se
proyectaron nuevos gastos militares en ambos paises.

Se pretendia que las armas desplegadas y las que estaban
en curso de adquisicion jugaran un rol disuasorio; su cos-
to sin duda lo fue. Ante la peligrosidad y lo oneroso del
caso surgieron lineas de negociacion mas prudentes.
Contando con la aprobacion del presidente Roca, el
financista Ernesto Tornquist envioé senales a los podero-
sos banqueros europeos, la casa Baring v los Rothchild
con intereses en Argentina y Chile, respectivamente.
Refiriéndose a los provectados gastos navales expresaba
que “si estas adquisiciones se efectiian serdi la ruina finan-
ciera de ambos paises. Es pues muy importante que ustedes
traten de inducir inmediatamente al gobierno britanico a que
[...] influya sobre ambos gobiernos a fin de que cancelen esas
compras...”16, compras que incluian, por parte de Argenti-
na, dos nuevos cruceros acorazados italianos encargados
a los astilleros Ansaldo, que llevarian los nombres de
Moreno v Rivadavia.

Se abrio una compleja negociacion que, con la media-
cion britanica, condujo a los llamados Pactos de Mavo en
1902 que incluyeron, junto con un tratado de arbitraje,
un acuerdo para el mutuo desarme parcial. Entre los pun-
tos convenidos se dispuso la venta de los cruceros acora-
zados argentinos en construccion en lItalia y de los acora-
zados que se armaban en Inglaterra para Chile; ademas
deberian pasar a situacion de desarme varios buques de
ambas marinas. Las naves en construccion canceladas



quedaban bajo control britanico.

En esa instancia el desarme se conecto con la situacion de
tension existente entre el Imperio Ruso v el Imperio del
Japon que rivalizaban por el dominio de Corea vy Man-
churia. Segun una investigacion realizada por Isidoro Gil-
bert, el zar ruso considero la posibilidad de comprar uni-
dades navales de Chile v de Argentina, pero la gestion no
paso del intento, mientras que los dos buques italianos
fueron vendidos por la Argentina a Japon. Ello se debio,
segun Gilbert, “tanto a la presion britanica sobre el gobierno
argentino, como a la del presidente de los EEUU, Theodoro
Roosevelt [1901-1909]. EI Reino Unido v los EEUU se oponian
al eventual dominio ruso sobre Japon, pais que comenzaba a
incursionar por La arena internacional”17.

Inglaterra mantuvo una politica favorable al Japon obsta-
culizando -sin llegar a la beligerancia- las operaciones
navales rusas, mientras facilitaba la entrega de los cruce-
ros al Japon. Como resultado del profundo cambio inicia-
do con la dinastia Meiji de 1868, el imperio nipon apare-
cio como una nueva potencia naval (en 1922 llego a ser
reconocida implicitamente como la tercera, despues del
Reino Unido v de EEUU). Los dos cruceros acorazados de
§8.000 toneladas de desplazamiento pasaron a integrar la
flota japonesa con los nombres de Nishin (el Moreno) v
Kasuga (el Rivadavia). Ambos buques formaron parte el 27
de mavo de 1905 de la linea de batalla de la escuadra del
almirante Heihachiro Togo en el combate de Tsushima v
contribuveron a la aplastante victoria de los japoneses
sobre la flota zarista, uno de los triunfos mas categoricos
de la historia naval18.

En la gestion de la transaccion en Italia jugd un papel

importante la Comision Naval Argentina en Europa, diri-

Es norma tradicional -consagrada en muchas
armadas-. conservar los nombres de los buques
pasandolos de unas naves a otras cuando las pri-
meras han sido radiadas (o perdidas). También es
practica usual designar a un tipo o clase determi-
nada de buques por el nombre de su primer expo-
nente. Ambos casos se dieron con el del HMS
Dreadnought: hubo un primer buque de ese nom-
bre en 1573 (y alguna fuente sefala un caso ante-
rior. hacia 1553). dos sucesivos en los siglos XVII y
XVIII. dos en el siglo XIX (de dos cuales el mas
antiguo integro la flota de Nelson).

El acorazado de 1906 fue el séptimo (o el octavo
segun se considere el caso dudoso de 1553).
Finalmente se bautizo asi una nave de la Armada
britanica en 1960: fue el S 101, primer submarino
nuclear britanico que navego hasta 1980.

Otro ejemplo citable es el famoso acorazado ale-
man Bismarck que era el cuarto navio de guerra
germano en llevar el nombre del "canciller de hie-
rro”.

Asi ha ocurrido en la Armada nacional con desig-
naciones como Almirante Brown. La Argentina. 25
de Mayo. Espora. Granville, Heroina. King.
Libertad. Murature. todos ellos en unidades que
navegan en la actualidad.

A veces la politica partidista irrumpio en el pano-
rama: en su época hubo varios General Paz,
Gobernador Dorrego. Federacion o General Rosas.
Cuando se incorporaron dos grandes cruceros
ligeros de origen estadounidense. en 1952, durante
el gobierno de Juan D. Peron, fueron bautizados
como 9 de Julio y 17 de Octubre. En septiembre
de 1955 este ultimo fue insignia de la flota rebelde
y. obviamente, rebautizado. Paso a llamarse
General Belgrano. Es evidente la resistencia a
emplear el primer nombre en los relatos de los
simpatizantes con el movimiento de 1955. En
cuanto a los dreadnoughts argentinos. el ARA
Rivadavia fue el tercero en llevar ese nombre y el
ARA Moreno fue el segundo asi designado (en los
Apuntes... de Arguindeguy se incluyen en la nomi-
na los dos cruceros acorazados construidos en
Italia y vendidos a Japon, con lo que la lista se
incrementa a cuatro y tres. respectivamente).
Desde el retiro de los dos dreadnoughts. hasta
hoy, no se volvid a bautizar con esos nombres a
buques de guerra nacionales.
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gida por ¢l entonces capitan de navio Manuel Domecq Gar-
cia, quien luego se desempeno como observador a bordo de
la escuadra de Togo.

Esta mision obtuvo como resultado un elaborado v detalla-
do informe sobre la guerra v la marina japonesa elevado
por dicho oficial a sus superiores. El voluminoso Estudio...
de cuatro tomos, catalogado como “reservado” por la Arma-
da, influvé en los planes de equipamiento naval de 1908.
Entre las experiencias extraidas por los circulos navales se
analizan la importancia de la velocidad y de la artilleria
pesada en los combates navales.

La revolucién del Dreadnought

La construccion, en 1906, del acorazado ingles HMS
Dreadnoug/it implico una revolucion naval que convirtio
en obsoletos a los navios de linea de tipos anteriores aun
cuando su construccion datara de época reciente.
El historiador italiano Gino Galuppini diferencia, grosso
modo, varios periodos en la evolucion de los acorazados
durante los siglos XIX y XX: de 1850 a 1875 “de los acora-
zados a vela y a vapor” (conservaron ambos sistemas de
propulsion simultincamente); de 1875 a 1900, “de los
acorazados sin vela”; y de 1900 a 1925, “de los bugques
monocalibre o periodo de los dreadnoughts...”. Esta periodi-
zacion es un enunciado simplificado de un proceso mas
complejo, pues en los hechos, estas etapas se superponen
(por ejemplo, el USS Monitor y sus sucesores, pertenecien-
tes a la primera de ellas, carecian de velamen; y la apari-
cion en las escuadras de los buques tipo dreadnought coe-
xistio largamente con lo permanencia de otros que se
clasifican como predreadnoughts).
La evolucion de los acorazados se concreto en varios terre-

El ARA Moreno. Auxiliado por remolcadores, sale del puerto; se distinguen facilmente sus torres principales de artilleria.
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nos interrelacionados: armamentos, control del fuego arti-
llero, proteccion (blindaje), maquinas, instrumental de
navegacion vy comunicaciones, etc.

En lo que hace a su artilleria, los acorazados anteriores a la
aparicion del dreadnought poseian un corto numero de
canones de grueso calibre, una (a veces dos) bateria inter-
media con numerosas piezas de calibre medio y otras bate-
rias con canones ligeros (generalmente como defensa con-
tra los buques torpederos).

De este tipo eran los buques de batalla que se batieron en la
guerra entre Espana v Estados Unidos de 1898; v en la de
Rusia contra Japon de 1904-1905. De esas experiencias y de
otras circunstancias surgio -explica el marino e historiador
naval argentino Juan A. Imperiale- “¢l concepto del dread-
nought” que “derivo de la comprobacion de que el acorazado, en
el formato que habia tenido a partir de 1892, tenia deficiencias
Dasicas en la composicion de su armamento y teoria de combate.
No tenia sentido montar mimeros cada vez mayores de canones
de calibre capaces de batir al enenigo solo a cortas distancias,
dentro del alcance de sus torpedos, cuando un mayor mimero de
sus caitones principales permitiria hacerlo a distancias mayores
pero fuera del alcance de esas armas submarinas. Por lo tanto,
la esencia del (HIIL’L’[)I(! del DI'C(IJIIUII“(III ﬁl(' deshacerse de la
bateria intermedia v producir un buque armado solo con caio-
nes de grueso calibre. A una bateria de 303 nun que indepen-
dientemente de la direccion en que disparara sus salvas eran el
doble de las que podia disparar cualquier predreadnought, se
agregaron mejor proteccion y velocidad™9. La velocidad estaba
relacionada con el empleo de turbinas que también era
novedoso.

Esas naves, poseian baterias antitorpederos, pero su princi-
pal elemento ofensivo era una bateria principal equipada




con canones de igual calibre (una de las denominaciones
usadas fue la de “acorazados monocalibre”). Los canones
empleados como armamento principal tenian un calibre de
12 pulgadas (305 mm) pero mas tarde, en los superdread-
noughts, se ensayaron armas mavores: de 13, 14 o 15 pulga-
das (381 mm). Los alemanes usaron tambi¢n en ambas gue-
rras mundiales piezas de 11 pulgadas (280 mm) en varios de
sus buques.

La idea tuvo diversos “padres” pues respondio a una evolu-
cion logica dictada por los resultados de la experiencia. Fue
expuesta en 1903 por el ingeniero naval italiano Vittorio
Cuniberti v concretada en Inglaterra por la accion del almi-
rante inglés John Arbuthnot Fisher quicn, por su parte, se
atribuy6 el haber concebido la novedad antes que Cuniber-
ti la expusiera. Desde su cargo de primer lord naval, Fisher
ordeno la construccion del Dreadnought, armado con diez
canones de 12 pulgadas. EI nombre del buque surgio, segun
Fisher, de su lema personal “Fear God and Dread Nought”
(“Teme a Dios v no tengas miedo de nada mas”). Lo cierto
es que el nombre en cuestion pertenecia a la tradicion de la
Armada britanica desde el siglo XVI.

La importancia de los nuevos buques tue tal que el nombre
del primero de ellos se convirtio casi en sinonimo de “aco-
razado”. Gran Bretana poseia antes de 1906 mas de tres-
cientos buques de guerra; la introduccion del tipo
dreadnought v otras drasticas reformas impulsadas por Fisher
llevaron al desguace de casi un centenar de buques al que el
marino citado consideraba “un museo flotante”.

Las grandes potencias entraron en una carrera por la pose-
sion de dreadnoughts (v luego superdreadnoughts) y otros
Estados de segundo orden pugnaron por poscerlos en escala
mas reducida. Entre 1906 v 1922 se construyveron 115

-
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El acorazado Pueyrredén. Sus torres de proa y popa tienen los cafiones ligeramente alzados, cosa poco frecuente.

buques clasificados como dreadnoughts v super dread-
noughts20; encabezaba la lista el Reino Unido con 35, seguia
Estados Unidos con 22 v Alemania con 19. También los
poseveron lItalia, Francia, Rusia, Austria-Hungria, Japon y
Espana. Entre 1918 v 1922 los vencedores de la Primera
Guerra Mundial impusieron la limitacion de armamentos a
la vencida Alemania, prohibi¢ndole construir grandes aco-
razados.

En 1922, un acuerdo internacional en materia de arma-
mentos navales limito el naumero de buques a cada poten-
cia.

La brecha tecnologica entre las primeras potencias y los
otros Estados también se hizo visible en el ambito naval.
Mientras las primeras poseian una industria capaz de prove-
erles de naves de guerra importantes, los demas paises
dependian generalmente, para dotar a sus escuadras v
nutrir sus arsenales de las compras realizadas en aquellos
mas desarrollados. La dependencia se extendia a las grandes
reformas que exigieron a menudo los equipos v armamen-
tos por el avance de la tecnologia. El va importante merca-
do internacional de armamentos cobro mas alto vuelo vy fue
otro escenario de competencia.

La industria bélica recibio colosales inversiones v se conto
(como ocurre en nuestros dias) en la primera linea del capi-
talismo industrial: empresas como la de los Krupp prusia-
nos, la firma inglesa Vickers Armstrong o la francesa Creus-
sot constituyeron verdaderos imperios economicos. El caso
de Krupp es emblematico: sus sucesivos propietarios hacian
cuestion de patriotismo que las fuerzas armadas del Estado
(Prusia hasta 1871, el Imperio Aleman desde esa fecha) se
equiparan en sus talleres; pero no les temblaba la mano en

colocar sus blindajes o sus canones en otros paises, aun-
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que fueran potenciales adversarios de los alemanes.
Diplomacia y dreadnoughts en Sudamérica

Solamente tres paises latinoamericanos incorporaron
naves del tipo dreadnought: Brasil, Argentina y Chile, en
ese orden. Efectivamente, fue Brasil el que dio el primer
paso, al encargar en 1906 a los astilleros ingleses, tres
acorazados. Solo se efectivizo la incorporacion de dos de
ellos en 1910: el Minas Gerais y el Sao Paulo, naves de
21.200 toneladas, armadas con doce canones de 305 mm
de calibre. La iniciativa se basé en la conviccion domi-
nante en los circulos dirigentes de ese pais de ser una
potencia importante, que necesitaba poseer una poderosa
escuadra. Con aquellas adquisiciones, Brasil obtuvo
“superioridad sobre muchas potencias navales importantes )
sobre todos sus vecinos, superioridad que no seria desafiada
durante cuatro anos v con planes para aumentarla...”21. Se
reavivaron antiguas sospechas en el cono sur: “Los brasi-
lenos temian que la Argentina fuera a restablecer la soberania
sobre los antiguos territorios del virreinato. Los argentinos
sospechaban que el Brasil estaba detrds de la firme posicion
uruguava en la cuestion por la jurisdiccion territorial de las
aguas del Plata”22,
En la Argentina, la Armada v los circulos a ella vincula-
dos iniciaron una vigorosa campana que incluyo a varios
organos de prensa, para difundir en la opinion publica la
imperiosa necesidad de adquirir dreadnoughts. Entre los
medios mas entusiastas se conto el matutino porteno La
Prensa. El tema se discutio en diversos ambitos de la opi-
nion publica v en el Congreso. Finalmente se impuso la
idea v a fines de 1908 -durante la presidencia de Jose
Figueroa Alcorta- el Congreso aprobo la inversion para
comprar dos buques de batalla, v un tercero si fuera nece-

sario, junto con flotillas de destructores.

La fragata Sarmiento. Arrib6 a Hamburgo en 1923, donde fue recibida por las autoridades alemanas.
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El gobierno argentino encargo a una Comision Naval
especial instalada en Londres la tarea de recibir y evaluar
los proyectos presentados por empresas constructoras
europeas v estadounidenses. La comision, presidida por
el contraalmirante Onofrio Betbeder, apelo al recurso de,
una vez estudiados los proyvectos presentados por unas
quince empresas, llamar a un nuevo concurso incorpo-
rando nuevos requerimientos. “El proceso fue repetido por
segunda vez. Esto indigno a los competidores que creyveron
robados sus secretos industriales”23,

Las relaciones entre la Argentina v Estados Unidos no
habian tenido hasta entonces similar nivel de importan-
cia que las de nuestro pais con Gran Bretana. En el ambi-
to panamericano, la tendencia de Washington a liderar el
continente a través de un compromiso hemisférico habia
chocado con la posicion argentina de preservar sus rela-

ciones con Europa. Asi habia ocurrido desde la Primera

Conferencia Interamericana de 1889. Una de las manifes-
taciones de esa conflictiva relacion era que Buenos Aires
v Washington no dieron nivel de embajadas a sus respec-
tivas legaciones hasta fines de 1914, Sin embargo, las
relaciones parecieron mejorar en torno a la Conferencia
Interamericana de 1910, que tuvo por sede Buenos Aires.
Los empresarios estadounidenses requirieron y obtuvie-
ron apovo del gobierno del presidente Taft. Senala Peter-
son que los circulos oficiales de Washington v los de los
armadores de ese pais hicieron activas gestiones para
lograr el contrato naval. Afirma que “[cita una fuente
diplomatica| despuds de siete meses de daccion constante,
agresiva... los esfuerzos de la administracion dieron fruto. EI
21 de enero de 1910 la Comision Naval argentina [en Lon-

dres| concedia los contratos para dos barcos de guerra, mas

grandes que ninguno de los ¢

vistentes, « la Fore River Ship



Building Company [...[. En competencia con treinta o mds
rivales de Inglaterra v otras naciones, la alianza de la diplo-
macia norteamericana v la empresa privada habia ganado la
parte del leon”28. Otra importante empresa estadouniden-
s¢ -la Bethlehem Steel Corporation- obtuvo los contratos
para fabricar la artilleria de los [buques] torpederos que
habrian de construirse en astilleros europeos”. Segun Peter-
son al “contribuir a la paridad naval de la Argentina, los
Estados Unidos habian avudado a estabilizar la lucha por el
poder en Ammérica del Sur. Al conceder contratos navales a
constructores norteamericanos, la Argentina negaba [por el
momento| cualesquiera intenciones que hubiera tenido de
unirse con Brasil v Chile para neutralizar la influencia norte-
americana en ¢l continente... "25.

También es cierto que el costo fijado para cada uno de
los acorazados por los estadounidenses -2.200.000 libras
esterlinas-, era 220.400 libras mas barato que el competi-
dor mas cercano?26. Los britanicos, en cambio, lograron
hacerse con el encargo chileno de dos acorazados. Esta
transaccion se vio demorada por el estallido de la Prime-
ra Guerra Mundial. En esas circunstancias cuando el
Almirantazgo inglés -cuvo jefe era desde 1911 Winston S.
Churchill, con quien colaboraba Fisher- reconsidero el
destino de los navios en construccion para potencias
extranjeras v decidio incautar los dos buques chilenos en
beneficio de su propia Armada. La marina del pais trasan-
dino no recibio su primer (v unico) dreadnought hasta
1920, denominado Almirante Latorre, nave de 32.120
toneladas de desplazamiento y equipada con piezas de
356 mm, nominalmente mas poderoso que los de Brasil y
Argentina. El segundo buque permanecio en la Armada
britanica, reformado como portaaviones.

Rivadavia y Moreno a flote

“Que el esprritu del gran Rivadavia permanczca por siem-
pre en el puente de nuestro hermoso acorazado” expreso el
representante argentino en Estados Unidos, Romulo S.
Naon, durante las ceremonias de botadura del primer
dreadnought argentino realizada el 26 de agosto de 1911
en el astillero de Fore River, de Quincy, Massachusset. El
acto, presenciado por miles de espectadores, ocupo las
cronicas de los diarios argentinos v conto con la adhe-
sion del presidente estadounidense Taft mediante un
telegrama en el que expreso sus felicitaciones por “¢l feliz
lanzamiento en un astillero norteamericano del acorazado
mds grande del mundo v espero sinceramente que su gobierno
utilizara la nave para la paz que ella contribuira a asegurar y
no en encuentros bélicos...".
Similares manifestaciones motivé la botadura del Moreno,
realizada un mes mas tarde en Camden, cerca de Filadel-
fia. Esta vez el doctor Naon expreso que “el espiritu de
Moreno evoca los mds nobles ideales humanitarios v regira el
destino de este buque como el mmds grato homenaje de glorifi-
cacion que puede tributarse a la memoria del ilustre procer...”.
Una vez botados, los trabajos de construccion llevaron
otros tres anos, completandose a fines de 1914.

se estreno en Buenos
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Esas tarcas incluyeron la instalacion de las maquinas, la
artilleria, la realizacion de pruebas de mar, adiestramiento
de la tripulacion, etc.

Los ARA Moreno v ARA Rivadavia eran verdaderos colosos

del mar: desplazaban -al completo- 31.000 toneladas (de las

que 7.600 correspondian a la coraza), median 181 metros de

eslora v casi 30 de manga. Su armamento principal consta-
ba de 12 piezas de 305 mm. La bateria secundaria incluia 12
canones de 152 mmm. Sus calderas quemaban carbon v sus
turbinas de vapor les permitian una velocidad maxima de
23 nudos (42, 6 kilometros por hora); requerian una tripula-

cion de 1.220 hombres.

Sobre las inversiones navales

La idea de que era necesario poseer grandes acorazados
encontrd en el Congreso la coherente oposicion de los
representantes del Partido Socialista, que no creian que fue-
ra conveniente invertir fortunas en tales armamentos v que
habia mejor destino para esc dinero. En julio de 1914,

mientras se debatia la idea de construir o no una tercera

nave, un grupo de legisladores de dicha minoria (Nicolas

Pruebas de tiro. La plana mayor observa desde el ARA
Rivadavia las maniobras que realiza el ARA Moreno.
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Repetto, Mario Bravo y Juan B. Justo, entre otros) presenta-
ron un provecto de ley que disponia la venta de los dos
acorazados: con lo producido debia crearse un fondo para el
fomento de la construccion escolar v la pequena propiedad
rural. Cuestionaron, por boca de Repetto, “la faz o tendencia
agresiva de la diplomacia” v destacaron la creencia pe pular
de que “los armamentos constituyen i negocio de corredores”.
El mismo orador asegurd que “En las mumnerosas asambleas
celebradas por ¢l partido socialista durante la iiltima campana
clectoral, la idea de la enajenacion de los dreadnoughts fue acogi-
da con la mavor simpatia v aplaudida por la masa popular...”.
\simismo cuestiono ¢l tratamiento del asunto en sesiones
secretas, pues por cierto no disipaban “la suspicacia del pue-
blo, que quicre ver sicmpre en los asuntos de annamentos la
intervencion del comisionista v de las imanos sucias de los politi-
cos sin escriipulos...”. En el discurso de Repetto v en una pre-
sentacion escrita fundamentaron su idea tambien en razo-
nes técnicas v en el costo del mantenimiento que implicaba

la posesion de tales buques. *Cuando no se es un pais real-

mente marttino v o se ha alcanzado w grado iy alto en el
desarrollo de la técnica gencral, no se puede ser una potenc I
naval. Los grandes acorazados y especialmente los dreadnoughts,
son inaceptables pard paises que carecen de numerosos pucrtos.
diques de carena, personal competente para mantenerlos v arse-
nales convenientenente dotados para efectuar en ellos las difi-
ciles reparaciones que exigen con frecuencia esas naves podero-
sas...” 2. El provecto no prospero Vv la polemica se prolongo
en el tiempo.

Los defensores de la posesion de grandes acorazados, por su
parte, destacaron su valor como los mayores navios de la
historia nacional “... micleo principal del Poder Naval Argenti-
no entre la fecha de su incorporacion y 1951”28 v un aporte
fundamental a la formacion profesional de los mandos v las
tripulaciones locales. El historiador naval Scheina explica,
por su parte, que “la carrera de los acorazados en Iberoamérica
terming a causa de su enorme coste [...]", lo invertido en la
adquisicion, comenta, fue minimo “comparado con el coste
de sy mantenimiento durante varias décadas"28.

Pasién por los acorazados

El arribo al pais de los dos grandes acorazados, amplia-
mente difundido por la prensa de la época, desperto reac-
ciones muy variadas. Por de pronto curiosidad, esa curio-
sidad que convocan los grandes buques de guerra; tam-
bién orgullo en los que les gustaba jactarse del poderio
argentino; aunque no falto el repudio en aquellos que
veian en los armamentos de todo tipo simples maquinas
de destruccion. La permanencia del Rivadavia en el puerto
de Buenos Aires en febrero de 1913 reunio multitudes: en
solamente tres dias en que se habilito al publico las
cubiertas del acorazado fueron visitadas por 47.000 perso-
nas. Pero un eco curioso fue el que se dio en el campo de
la musica popular: varios compositores dedicaron su
talento a homenajear a los buques y a sus tripulantes.
Algunas de estas piezas son mencionadas en el trabajo de
Cespi v Pinson “El tango v la Marina”. Entre ellos, el



inmigrante italiano Carmelo Liparini, que pertenecio al
Ejército como director de banda, compuso un tango
“dedicado al Sr. Comandante, oficiales v tripulacion del pri-
mer acorazado argentino” titulado “Dreadnought Rivada-
via”; otra pieza homonima se debio a Luis D Argenio. Es
muy probable que se trate del mas extrano nombre asig-
nado a un tango... no es dificil imaginar los reparos de
algun guapo del suburbio pidiendo a la orquesta que toca-
ran “el Dreadnought”.

El porteno Angel Gregorio Villoldo se inspir6 en el mismo
tema, pero castellanizandolo “Acorazado Rivadavia”, dedi-
cado al comandante y la oficialidad del buque. Esta pieza
fue grabada por el Cuarteto del Centenario.

El Moreno tuvo también su tango, compuesto por Fortuna-
to Cardullo y dedicado al capitan de navio Ismael Galin-
dez que comando el buque en 1915 y parte de 1916.

Olga Fernandez Latour de Botas, al exponer sobre el fol-
klore y el tradicionalismo durante la presidencia de Mar-
celo T. de Alvear, sostiene que este fenomeno debe encua-
drarse en el ambiente generado por los festejos del Cente-
nario que se manifesto en el impulso “para celebrar las glo-
rias de la patria”; y cita otras piezas musicales creada en el
mismo clima: entre otros, los casos de “El sargento
Cabral. Tango N° 1” de Manuel Campoamor; los tangos
“Tacuari. Tango patriotico” y “Urquiza” de José Luis Padu-
la; “Chacabuco”, tango de Carlos H. Macchi; y “2 de
Linea”, tango de Pedro D. Sofia.

Misiones oficiales

Los dos acorazados permanecieron en actividad como
naves capitales de la Flota de Mar durante mas de treinta
anos, participando en maniobras y ejercicios de rutina.
Entre 1924 y 1926 ambos buques se trasladaron a Estados
Unidos para trabajos de modernizacion. La reforma mas
importante fue la conversion de sus maquinas para con-
sumir petroleo en lugar de carbon, y también se modifica-
ron los sistemas de control de tiro de su potente artilleria.
En diversas oportunidades cumplieron funciones de
representacion. En 1924, por ejemplo, el Moreno -en ruta
a los Estados Unidos para ser modernizado- trasladé a
Pert a la delegacion argentina enviada a participar en los
actos conmemorativos del centenario de la batalla de Aya-
cucho. Encabezaba la delegacion el ministro de Guerra,
general Agustin P. Justo; y entre la comitiva se encontra-
ba Leopoldo Lugones: alli, en el transcurso de una confe-
rencia y en el marco de aquellos festejos, el famoso escri-
tor anunci6 enfaticamente que “Ha sonado otra vez, para
bien del mundo, la hora de la espada”, idea que se considera
a menudo entre los ominosos precedentes del golpe mili-
tar de septiembre de 1930.
En octubre de 1933 el presidente Agustin P. Justo viajo a
Rio de Janeiro en visita oficial, gesto que fue retribuido en
mayo de 1935 por el presidente Getulio Vargas. Ambos
mandatarios eligieron como medio de transporte un
buque capital de las respetivas escuadras: Justo llego a Rio
de Janeiro en el Moreno; Vargas arribé a Buenos Aires a

bordo del Sao Paulo. Una muestra mayor de despliegue
ostensible de poderio naval tuvo lugar en noviembre de
1936. A principios de ese ano el gobierno de los Estados
Unidos, presidido por Franklin D. Roosevelt, propicio la
celebracion de una conferencia interamericana extraordi-
naria y propuso a Buenos Aires como sede del evento. La
propuesta tendia a incluir a la Argentina en la politica
interamericana del estadista demaocrata. El gobierno
argentino acepto la propuesta y, como parte de los actos,
se acordo una visita oficial de Roosevelt; era la primera
vez que un presidente estadounidense en ejercicio del
mando llegaba a la ciudad de Buenos Aires. Roosevelt via-
jo a bordo del crucero pesado USS Indiandpolis al que
escoltaban otros dos buques de la Armada de Estados Uni-
dos. El gobierno argentino destaco al grueso de los navios
de la Flota de Mar: al mando del almirante Scasso, los
acorazados ARA Moreno v ARA Rivadavia, el crucero pesa-
do ARA Almirante Brown y varios destructores, salieron al
encuentro de la tlotilla visitante a la que alcanzaron el 29
de noviembre ante las costas del Brasil, dandoles escolta
hasta el puerto de Buenos Aires, al que arribaron el lunes
30. Sin duda Roosevelt debia estar perfectamente infor-
mado que los dos grandes acorazados argentinos eran de
factura estadounidense. Tras participar en la inauguracion
de la conferencia, la comitiva extranjera se reembarcé el 2
de diciembre y el Indiandpolis zarpoé rumbo a su patria. En
su transito por el estuario fue escoltado nuevamente por
los buques de la Armada argentina. Roosevelt recibi6 en
Buenos Aires una multitudinaria bienvenida, pero ello no
mejoro la relacion bilateral; tampoco debi6 contribuir a
esa relacion el hecho de que cuando se disponia a pro-
nunciar su discurso en el Congreso de la Nacion, resonara
en el recinto “desde una de las galerias altas una expresion
inoportuna...”, uno de los espectadores voceo “jAbajo el
imperialisino norteamericano!”30. El grito habia sido profe-
rido por Liborio Justo, hijo del presidente argentino, de
militancia trotzquista.

En 1937 ambos acorazados se trasladaron a Europa donde
el Moreno participo en revista naval internacional en Spi-
thead con motivo de la coronacion del rey Jorge VI de
Gran Bretaria. Ambos buques visitaron luego el puerto
aleman de Wilhemshaven.

En 1946 el Moreno encabez6 una escuadra integrada por
los cruceros pesados ARA 25 de Mayo y ARA Almirante
Brown y seis destructores. Su mision fue sumarse, en Val-
paraiso, a los festejos de un cambio presidencial en Chile.
A fines del mismo ano correspondio al ARA Rivadavia
transportar a una numerosa delegacion, encabezada por el
senador nacional Diego Luis Molinari, en una gira que
toco México y los puertos de varias naciones del Caribe.

1941 Tragica colisién

El 3 de octubre de 1941, la Flota de Mar realizaba
maniobras a la altura del cabo Querandi, 50 millas al nor-
este de Mar del Plata, en medio de una intensa niebla, sin
contar con otros medios de deteccion que el sonido de sil-
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batos, sirenas o campanas: el radar era por entonces un
secreto reservado a unas pocas potencias beligerantes
(hacia dos anos que habia estallado la Segunda Guerra
que, pocas semanas despucs, se hizo mundial con el ata-
que japonés a Estados Unidos). En un momento dado se
ordend por radio un cambio de posiciones como conse-
cuencia del cual el torpedero ARA Corrientes fue embesti-
do, y practicamente partido en dos, por el crucero pesado
ARA Almirante Brown. Un oficial sobreviviente del malo-
grado Corrientes pudo testificar también la segunda coli-
sion de la tragica jornada: “En estas circunstancias, desde el
fondo de la niebla, por nuestro través de babor, hizo su apari-
cion, como un monstruo, el acorazado ‘Moreno’. Inicialimente
1o me di cuenta de lo que estaba sucediendo y supuse que el
‘Moreno’, en conociniento del siniestro, acudia en nuestra
ayuda”. El mismo testimonio senala las fallas que contri-
buyeron a agravar el desastre: “La realidad -esto lo supimos
después- fue que el Comandante del ‘Moreno’, que era la ‘nave
almirante’, no tenia idea de lo ocurrido, dado que en dicho
buque las comunicaciones dependian del Comandante en Jefe
[de la Flota] y las seiiales eran enviadas al Puente del Almi-
rante directamente; éste después las derivaba al Puente de
Comando del buque por teléfono, bocina o tubo neumdtico. De
esta manera, la senal de ‘einergencia’ lanzada por el ‘Brown’
luego del choque quedo bloqueada inexplicablemente en el
Estado Mayor de la Escuadra, en tanto, el Comandante del
bugue ‘Moreno’, capitan Pantin seguia navegando a 10 nudos,
ajeno e ignorante del siniestro que habia ocurrido, exactamen-
te en la derrota [recorrido] que estaba siguiendo”31. El acora-
zado en cuestion embistio, a su vez, al crucero producién-
dole serias averias. El ARA Rivadavia seguia las aguas del
Moreno, pero su comando obré con prudencia y evité un
tercer accidente. El Corrientes se hundio, perecieron cator-
ce de sus tripulantes y varios resultaron heridos. De las
actuaciones posteriores resultod “...una condena al comando
y la secundia del Corrientes por impericia y hubo condenas
menores para los oficiales de guardia en el puente de los
buques danados, sanciones que no alcanzaron a la autoridad

naval que ordenara la ejercitacion y maniobra que produjera el
accidente, lo que provocara en su momento descontento mani-
fiesto a bordo de la Escuadra”32.

1955: los cafiones del Moreno

Al finalizar la década de 1940 los dos acorazados practi-
camente dejaron de navegar y permanecieron con tripula-
ciones minimas en Puerto Belgrano. El Moreno fue utiliza-
do como alojamiento de personal y en ¢l iz6 su insignia
en algunas oportunidades el comandante de la Flota de
Mar cuando ésta se hallaba en puerto. Cuando estallo la
revolucion de septiembre de 1955 y Puerto Belgrano y la
Flota se sublevaron -como casi toda la Marina-, el Moreno
sirvio de prision a los oficiales navales que se opusieron al
movimiento. Alli se alojaron también oficiales del ejército
leal al gobierno de Perén que cayeron prisioneros de los
rebeldes durante las operaciones.
La base naval sublevada fue amenazada en esos dias por el
cerco de tropas que obedecian al gobierno peronista. El
comando naval rebelde consider6 a los buques inactivos
surtos en la base, como posible medio de defensa -testi-
monia en sus memorias uno de los comandantes rebel-
des- la artilleria pesada de los “acorazados Moreno y Rivada-
via y los cruceros Almirante Brown y 25 de Mayo, los cuatro
enreserva y con una dotacion reducida al minimo indispensa-
ble para su mantenimiento...”33. Teéricamente ello suponia
un gran poder de fuego: veinticuatro cainones de 305 mm
y doce de 190 mm. Pero la escasez de personal lo impedia.
No obstante se tomaron medidas para habilitar “las dos
torres de popa” del Moreno: cuatro piezas de 305 mm con
un alcance de veinte kilometros. Afortunadamente las
fuerzas leales detuvieron su avance y el fuego ces6 en
todas partes ante la decision de Perén de abandonar el
poder. La victoria revolucionaria evitd que esos cafiones

fueran realmente disparados sobre tropas nacionales. Fue
practicamente la Gnica oportunidad en que alguno de los
dreadnoughts argentinos estuvo a punto de entrar en com-
bate real.
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Crucero ARA la Argentina. A finales de los afios ‘40 naves de este tipo reemplazaron a los acorazados como buques capitales.
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De los acorazados a los portaaviones Colofén I
La Primera Guerra Mundial (1914-1918) habia sido el |
marco mundial del despliegue masivo de dreadnoughts y

superdreadnoughts por parte de las potencias navales. En las En 1977 la |nte|igencia britanica

dos décadas siguientes se construyeron buques aun mas ap s s =
’ i6 sefiales de alarma en el
veloces y armados. En la Segunda Guerra Mundial (1939- perC|b aanm e

1945) todas las grandes potencias emplearon acorazados. Atlantico sur y decidié hacer una

Sin embargo la hora de esos gigantescos navios habia pasa- discreta maniobra para disuadir

do: el poder acronaval se mostro supremo; demostraron este . -
bl etk ‘ a la junta militar que entonces
hecho las sucesivas catastrofes del aleman Bismnarck, del

inglés Prince of Wales o de los dos acorazados més potentes regia la Argentina, de toda
de la historia, los buques de batalla japoneses Musashi y intencion de accionar sobre las

Yamato. El portaaviones paso a ser el primer buque capital y . . .
aniato. £ poriaaviones paso a ser € primer buque capita y irredentas islas Malvinas. Las
los acorazados que quedaban formaban entre sus escoltas o

eran empleados para bombardeo de costas; en la segunda medidas preventivas incluyeron

mitad del siglo XX solo la Armada estadounidense empled el envio a la zona de una fragata
unos pocos acorazados como plataformas artilleras para y un submarino nuclear de

batir con sus grandes canones y con flamantes misiles el
territorio enemigo. En la Armada argentina y en sus pares ataque. Se trataba del S 101

brasilena y chilena, grandes cruceros adquiridos en Estados Dreadnought, que fue retirado de
Unidos pasaron a ser las naves capitales. Tal el caso de los . .

ervicio er .
cruceros ligeros ARA 9 de Julio y ARA 17 de Octubre -rebauti- > o en _1980 B
zado en septiembre de 1955 General Belgrano-, incorporados Desde mediados de la década de
en 1951 y 1952. Tanto esos dos buques como los semejantes 1960 los submarinos de propul-

incorporados a las marina‘s de guerra d.e Brasil y Chile eran sién nuclear se habian converti-
veteranos de la Segunda Guerra Mundial.

En las esferas navales argentinas se planted, ya en 1942, la do en armas estratégicas de pri-
ambiciosa idea de adquirir dos portaaviones. Se obtuvo mera linea. La supremacia de

aprobacion gubernamental en septiembre de 1943. Pero
oy e Ol BHBCEHAIRETIA R 54 o , estas naves sobre los grandes
“...la situacion internacional y el estado de la insercion argentina

dentro de ella demoraron la adquisicion por trece anos..."”34. En buques de superficie antiguos
1957 se decidio finalmente la compra del portaaviones qued6 tragicamente demostrada
mg,iles HMS Warrior, ac.aon hecha efectiva por el decre.to en el hundimiento del ARA

5938 “secreto” de septiembre de 1958, durante la presiden- |

cia de Arturo Frondizi. El buque -rebautizado Independencia- General Belgrano por el HMS
habia sido terminado en enero de 1946. Puede suponerse Conqueror durante la Guerra de
que el peso obtenido en el orden interno por la Armada - Malvinas, en 1982.

principal factor militar de la caida de Per6n- jugo su papel
en la decision. Para la adquisicion se emplearon los fondos
obtenidos por la venta de tres acorazados que hacia tiempo
habian dejado de navegar: el Moreno, el Rivadavia y el Puey-
rredon. Los dos dreadnoughts fueron vendidos para desguace;
el Moreno en Japon y el Rivadavia en Italia.

Despedidos por las sirenas de los barcos surtos en Puerto
Belgrano -base que, como se ha dicho, habia nacido para
servir de fondeadero y sostén de la Flota de Mar- los dos
navios fueron conducidos a remolque a su destino. En
diciembre de 1958 el “muelle de acorazados” de Puerto Bel-
grano fue ocupado por el portaaviones ligero Warrior, rebau-
tizado ARA Independencia. Perteneciente a la clase Colussus
tenia un desplazamiento de 19.000 toneladas, podia alcan-
zar una velocidad méxima de 25 nudos y transportar 30
aviones, poseia un armamento antiaéreo integrado por pie-
zas de 40 y de 20 mm, y su tripulacion era de 1.175 hom-
bres. Presto servicios hasta 1969, ano en que fue reemplaza-
do por el ARA 25 de Mayo, otro portaaviones ligero de ori-
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gen britanico, construido en 1945 por los antiguos astilleros
Camell Laird & Co. de Birkenhead, y que revistaba entonces
en la marina holandesa.
Desde la llegada de los monitores de la “Escuadra de Sar-
miento” hasta la partida rumbo al desguace de los dread-
noughts, transcurrieron casi exactamente tres cuartos de
siglo, lapso similar -salvo casos excepcionales- al de la
vigencia de los acorazados en el mundo. Para los marinos y
para los defensores de la posesion por parte de la Armada de
navios de primera linea, los acorazados adquiridos jugaron
un rol imprescindible, por simple presencia, aunque no
hayan entrado en combate jamas; sobre todo por su poder
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