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Modernización de la Armada Argentina, 1890-1920 

La diplomacia 
los acorazados 
por G a b r i e l R i b a s 

El poderío naval fue u n instrumento 

p r i m o r d i a l como factor disuasorio en la 

diplomacia internacional . Esta idea se aplicaba 

tanto a las grandes potencias como a los 

Estados de segundo orden. La carrera 

armamentista cobró nuevo impulso con la 

llamada "revolución del dreadnought". 

A sí fue a n u n c i a d a la n o v e d a d en la ed ic ión de La 
Nación de l lunes 15 de febrero de 1915: "Siempre 
que el caudal de agua del río de la Plata lo permita, el 

sábado de la semana entrante amarrará en la dársena norte 
del puerto de la capital el acorazado Rivadavia...". En la m i s ­
ma página se inc luía u n d i b u j o e s q u e m á t i c o m o s t r a n d o la 
"forma en que se establecerá el acceso al buque", según ha­
bían d i spues to las a u t o r i d a d e s navales. C o m o lo expresara 
la c i tada f u e n t e periodíst ica el t ráns i to de la nave por el 
es tuar io quedaba c o n d i c i o n a d o al n i v e l de l río, pues el 
ARA Rivadavia - l o m i s m o q u e su g e m e l o el ARA Moreno 
q u e en esos días era e n t r e g a d o en Estados U n i d o s a las 
a u t o r i d a d e s argent inas p o r los c o n s t r u c t o r e s e s t a d o u n i ­
denses-, ten ía u n ca lado s u p e r i o r a los 10 m e t r o s . La t ra ­
vesía se c o m p l e t ó c o n é x i t o u n día antes de lo p r e v i s t o y 
el s á b a d o 20 el m i s m o d i a r i o c o m e n t ó : "Se halla fondeada 
desde ayer en la dársena norte la nave que se agrega a nuestra 
armada como su más poderosa unidad guerrera". La l legada 
del n a v i o a t ra jo al p u e r t o a m i l e s de cur iosos : "La multitud 
que presenció la lenta y majestuosa entrada guardará el recuer­
do de su visión formidable, la línea esbelta de su casco, su 
arboladura de hierro, sus largos cañones. Magnífico modelo de 
los últimos perfeccionamientos navales... ". 
Pasado el m e d i o d í a del v iernes 19 de febrero el gran 
b u q u e de batal la había e n t r a d o a p u e r t o , m a n i o b r a n d o 
c o n el a u x i l i o de var ios r e m o l c a d o r e s hasta atracar en el 
m u e l l e oeste de la dársena "paralelo al Paseo de julio". Lo 
h i z o en segunda a n d a n a , q u e d ó separado u n o s m e t r o s del 
m u e l l e p o r q u e "amarró sobre | junto a| el Andes y el Plata 
|sic|, que parecieron achicarse y convertirse en diminutos bar-
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quichuelos junto a la nave gigantesca". Los a n t i g u o s " m o n i ­

tores e n c o r a z a d o s " de c o n s t r u c c i ó n br i tán ica , q u e h a b í a n 

s ido a d q u i r i d o s en 1874-1875 p o r dec is ión del g o b i e r n o 

de S a r m i e n t o -y q u e en aque l la época f u e r a n descr iptos 

c o m o " f o r m i d a b l e s " p o r la prensa por teña- , p e r d i e r o n su 

r o l de naves capitales de la Flota de M a r 1 . Habían s ido 

reclasi f icados c o m o "guardacos tas " y d i s m i n u i d o p a u l a t i ­

n a m e n t e sus s ingladuras , q u e d a n d o des t inados a m e n u d o 

a per íodos de desarme o a tareas aux i l ia res , s i r v i e n d o en 

varias o p o r t u n i d a d e s c o m o buques- faro , a l o j a m i e n t o de 

personal n a v a l y a ú n , en el caso del Andes, c o m o pris ión 

de desertores o de presos pol í t i cos ( tal c o m o o c u r r i ó al 

fracasar la revoluc ión radical de 1905). 

El m a n d o super ior de la A r m a d a (en 1898 se h a b í a creado 

el M i n i s t e r i o de M a r i n a ) , hab ía o r d e n a d o f o n d e a r a los 

tres buques en la f o r m a en q u e los sitúa u n g r a b a d o para 

s i m b o l i z a r la c o n t i n u i d a d e n t r e "la vieja y la nueva 

marina"2. El h e c h o de que t r i p u l a n t e s y visitas deb ieran 

cruzar las cubier tas de El Plata para a b o r d a r al Rivadavia 

podía ser v i s t o c o m o u n a m e t á f o r a del progreso t é c n i c o 

de las f lotas en la época de la Paz A r m a d a (1871-1914) en 

la q u e la carrera a r m a m e n t i s t a entre las diversas potenc ias 

iba de la m a n o -en el h e m i s f e r i o n o r t e - c o n la segunda 

etapa de la R e v o l u c i ó n I n d u s t r i a l . 

Desde o t r o p u n t o de v i s ta , puede señalarse que el Rivada­

via y el Moreno, c o n sus 31 .000 tone ladas (al c o m p l e t o ) 

f u e r o n las u n i d a d e s de m a y o r d e s p l a z a m i e n t o q u e haya 

t e n i d o la A r m a d a n a c i o n a l hasta el presente . Eran t a m ­

bién potentes e j e m p l o s de u n a r e v o l u c i o n a r i a i n n o v a c i ó n 

en el c a m p o de los grandes n a v i o s de bata l la : p e r t e n e c í a n 

al t i p o dreadnouglit3. El lunes 22 p o r la tarde el f l a m a n t e 

acorazado fue v i s i t a d o p o r el p r e s i d e n t e V i c t o r i n o de la 

Plaza c o n su g a b i n e t e 4 . C u a n d o las a u t o r i d a d e s s u b i e r o n 

a b o r d o , c r u z a n d o sobre la c u b i e r t a d e l v i e j o m o n i t o r /;/ 

Plata, la n u m e r o s a m a r i n e r í a f o r m a d a en las cubier tas y 

sobre las aceradas superes t ruc turas d e l Rivadavia c o r e ó 

varias veces el ¡Viva la República! r e g l a m e n t a r i o . La g r a n 

dársena en la q u e se h a l l a b a n n o t e n í a m u c h o s a ñ o s de 

c o n s t r u i d a , desde luego n o exis t ía en t i e m p o s de la pres i ­

d e n c i a de A v e l l a n e d a , c u a n d o a r r i b a r o n los m o n i t o r e s : 

en a q u e l l o s t i e m p o s u n barco q u e calara la m i t a d d e l 

Rivadavia h u b i e r a d e b i d o f o n d e a r a v a r i o s k i l ó m e t r o s de 

la costa. . . 
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El m u n d o había c a m b i a d o y el p u e r t o de Buenos Aires, 
p r i n c i p a l n e x o de c o n t a c t o d e l país c o n el Exter ior , había 
c a m b i a d o c o n él . La adquis i c ión de los dos grandes acora­
zados guardaba s imetr ía c o n la le jana i n c o r p o r a c i ó n de 
los m o n i t o r e s ; en a m b o s casos eran, e n t r e otras cosas, 
r e s u l t a d o de los cá lculos de g o b e r n a n t e s y de los m a n d o s 
navales. La pol í t ica de a r m a m e n t o s era cons iderada c o m o 
una carta de v a l o r d i p l o m á t i c o y en 1915 se la jugaba, 
c o m o en 1875, c o n miras puestas en nuestros vec inos . Se 
c u m p l í a n c o n la i n c o r p o r a c i ó n de los n u e v o s acorazados 
los a n h e l o s de los c í rculos navales a r g e n t i n o s y de q u i e ­
nes, en el país, se a l a r m a b a n ante u n a a c c i ó n s i m i l a r y 
p r e v i a en el t i e m p o , del Brasi l . U n e l e m e n t o n o v e d o s o era 
la procedenc ia de los n u e v o s nav ios ; el pres idente esta­
d o u n i d e n s e W i l l i a m Hovvard Taft (1909-1913) y sus cola­
boradores podían enorgul lecerse p o r el é x i t o "de la prime­
ra aventura que había corrido [suj país en la competencia 
mundial de la construcción de barcos y la fabricación de arti­
llería... " 5 . Peterson señala q u e en la época se prestó m u y 
poca a t e n c i ó n a los posibles efectos de esta "diplomacia de 
los acorazados sobre la solidaridad hemisférica". 

El m a r y l a " g u e r r a d e l o s t e e n ó l o g o s " 

En los días en q u e A r g e n t i n a i n c o r p o r a b a a su escuadra 

naval los dos grandes dreadnoughts, en Europa y en sus 

Glosario 
Amarrar: posicionar u n barco j u n t o al muelle y fi jarlo al mis­
m o con cabos. 
Andana: dícese del orden en que se encuentra u n barco res­
pecto del muelle; así estará en "pr imer andana" aquel situado 
j u n t o al mismo muelle; si se ubica una segunda embarcación 
j u n t o a la primera -por el costado libre de ésta- se dirá "ama­
rrada en segunda andana". 
Arboladura: con junto de mástiles de una nave. 
Astillero: lugar destinado y equipado para la construcción y 
reparación de embarcaciones. 

Babor: lado izquierdo de una embarcación mirando de popa 

a proa (el opuesto se denomina estribor). 

Botadura: acción de echar una embarcación al agua deslizán-

dola por una grada desde el lugar en que fue construido su 
casco. 

Buque capital: concepto relativo a u n m o m e n t o y escuadra 
en particular; lo son las naves más importantes o poderosas 
de una determinada fuerza naval. En la primera mitad del 
siglo XX lo fueron los acorazados, cruceros de batalla y cruce­
ros pesados, los portaaviones, etc. 

Calado: a m p l i t u d vertical de la parte sumergida de u n barco, 
medida entre la parte inferior de la quil la y el nivel de la línea 
de flotación. 

Carena: parte del casco de una embarcación comprendida 
entre la quil la y la línea de flotación; también se denomina 
"obra v iva" . 

t e r r i t o r i o s co lon ia les las mayores potenc ias del V i e j o 

M u n d o se bat ían en la Pr imera Guerra M u n d i a l c o n la 

q u e c u l m i n a b a el largo p e r í o d o de la Paz A r m a d a , i n i c i a ­

d o en 1871 c o n la e n t r a d a del n u e v o y p o d e r o s o I m p e r i o 

Alemán (el " S e g u n d o Reich") en el c o n c i e r t o e u r o p e o . 

El e s ta l l ido de la c o n t i e n d a bél ica fue el resul tado de u n a 

serie de errores d i p l o m á t i c o s a c u m u l a d o s en el m a r c o de 

las reales tensiones e n t r e "dos grandes combinaciones, ¿pie 

disponían de enormes recursos militares, [que] vivieron al 

principio juntas [...¡se fueron enfrentando gradualmente. .."6. 

Todas las grandes potenc ias y m u c h o s estados m e n o r e s se 

i n v o l u c r a r o n (o f u e r o n i n v o l u c r a d o s ) en la m a t a n z a : el 

I m p e r i o A l e m á n y el I m p e r i o A u s t r o h ú n g a r o encabezaban 

u n o de los bandos ; sus o p o n e n t e s más destacados f u e r o n 

Francia, Rusia, el Reino U n i d o , I ta l ia y J a p ó n ; a quienes 

en 1917 se s u m ó Estados U n i d o s . En las c o n d i c i o n e s 

mater ia les de la c o n t i e n d a , táct icas y estrategias es tuvie­

r o n c o n d i c i o n a d a s p o r los avances de la c ienc ia y la tec­

n o l o g í a ; n o p o r nada L l o w a r d descr ib ió a la Pr imera Gue­

rra M u n d i a l c o m o la ''guerra de los teenólogos". Esto fue 

m u y m a r c a d o en el t e r r e n o nava l d o n d e se p r o d u j e r o n 

constantes i n n o v a c i o n e s f r u t o de la segunda etapa de la 

Revo luc ión I n d u s t r i a l : u n c o n s t a n t e p e r f e c c i o n a m i e n t o 

en la p o t e n c i a y en el c o n t r o l del fuego a r t i l l e r o , e n el 

b l i n d a j e d e f e n s i v o y en la v e l o c i d a d y a u t o n o m í a de los 

Desarme: situación en la queda un barco al que se le qui tan 

el armamento y/o pertrechos necesarios para navegar. 

Desplazamiento: en u n buque de guerra designa el peso del 

v o l u m e n de agua desplazado por su parte sumergida; se mide 

en toneladas y equivale al peso de la embarcación. 

Destructor: buque de guerra rápido y ligero de tonelaje con­

cebido originalmente para oponerse a los torpederos enemi­

gos (se utilizó la expresión "contratorpedero" para designar a 

algunos de ellos) frecuentemente se los armó con tubos lanza­

torpedos y, a menudo se los clasificó como "torpederos". 

D r e a d n o u g h t : grandes navios de guerra; frecuentemente se 

utiliza la denominación inglesa cuya traducción literal es "el 

que nada teme", en alusión a su poderío. 

Fondear: fijar u n barco en una posición determinada 

mediante una o varias anclas. 

Singladura: distancia recorrida por u n barco en 24 horas; 

habitualmente ese lapso se mide desde u n mediodía al 

siguiente. 

Sumergible: nave de guerra que operaba en superficie o bajo 

ella. Aunque se los designa generalmente como "submari­

nos", sus limitaciones navegando bajo el agua (en autonomía 

y velocidad) hacen que especialistas -como Edvvard Lukas-

prefieran considerarlos como "buques de superficie sumergi­

bles"; el verdadero submarino opera bajo el agua con veloci­

dades máximas y gran autonomía; su aparición se produjo a 

fines de la segunda guerra m u n d i a l . 

Través: dirección perpendicular al costado del barco (más pre­

cisamente al eje de crujía). 
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buques . Entre esas i n n o v a c i o n e s bél icas se destacaron los 
sumergibles -el s u b m a r i n o p r o p i a m e n t e d i c h o aparec ió 
m u c h o más tarde- q u e p r o n t o i n t r o d u j e r o n tác t i cas n u e ­
vas en la guerra n a v a l . Tác t i cas q u e a l t e r a r o n , i n e v i t a b l e ­
m e n t e , los usos y c o s t u m b r e s de la guerra al t ráf ico ene­
m i g o h a c i é n d o l a más i n m i s e r i c o r d e . 
1.a l u c h a por la s u p r e m a c í a m a r í t i m a tenía sus ep icent ros 
en el h e m i s f e r i o n o r t e , pero t a m b i é n se l ibraba en aguas 
periféricas: en el pasado mes de d i c i e m b r e de 1914 u n 
escuadrón nava l a l e m á n había s ido a n i q u i l a d o p o r u n a 
fuerza super ior de la Royal Navy en aguas de las M a l v i n a s , 
islas que , c o m o sabemos, rec lamaba la A r g e n t i n a . 

C a t e d r a l e s d e la Paz A r m a d a 

La segunda m i t a d del s ig lo X I X , v i o nacer al b u q u e aco­

razado, expres ión apl icada a naves dotadas de arti l lería 

pesada y proteg idas p o r u n a coraza capaz de encajar los 

i m p a c t o s del fuego e n e m i g o , u n i e n d o "la máxima capaci­

dad de destrucción con la máxima capacidad de resistencia y 

|destinadas] a asumir el papel principal en una flota de com­

bate"7. Los buques de guerra , e spec ia lmente los más p o d e ­

rosos, "eran un símbolo de orgullo nacional y de poder de una 

especie única. /.../ Incorporaban a la vez perfeccionamientos 

tecnológicos de la nación en su conjunto. /.../Eran un símbolo 

de status de validez universal, que ninguna nación conciente 

de su destino podía dejar de tomar en cuenta"8. El n a v i o de 
guerra acorazado era la m a y o r y m á s condensada muest ra 
"del poderío militar e industrial de un Estado y, de manera 
creciente, ¡os Estados estarán dispuestos a afrontar los enor­
mes gastos necesarios para poseerlos"9. 
El v a l o r de u n a f l o t a de guerra se medía , e n t r e otras 
var iantes de gran c o m p l e j i d a d , por la e n t i d a d de su fuerza 
de buques de l ínea o " d e b a t a l l a " -los acorazados (los 
había de diversas clases)-, y, en s e g u n d o t é r m i n o p o r u n a 
n u t r i d a v a r i e d a d de cruceros, torpederos , destructores , 
sumergib les y o t r o s . 

Los acorazados y los grandes cruceros eran las mayores 
c o n s t r u c c i o n e s móvi les debidas hasta entonces a la a c c i ó n 
h u m a n a . E j e m p l o bé l i co de la ingenier ía de su t i e m p o son 
t a n representat ivos de esa "Era del I m p e r i a l i s m o " c o m o 
las catedrales gót icas l o f u e r o n del m e d i o e v o . Los n a c i o ­
nalistas y el p ú b l i c o en genera l , en los d i s t i n t o s países, 
sol ían enorgul lecerse de sus grandes buques . Podría dec i r ­
se q u e f u e r o n "las catedrales de la Paz A r m a d a " . 
D e n t r o de la c o m p l e j a c las i f i cac ión de las naves en las 
décadas previas a la Pr imera Guerra se e n c o n t r a b a el c r u ­
cero acorazado, b u q u e g e n e r a l m e n t e de m e n o r e n t i d a d 
que u n acorazado p r o p i a m e n t e d i c h o , pero t a m b i é n 
"dotado de una coraza vertical, a la que generalmente se adi­
ciona una o más cubiertas [ h o r i z o n t a l e s ] protegidas [o sea, 

La vieja y la nueva marina 
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b l i n d a d a s ] " 1 0 . Se suele m e n c i o n a r al f rancés Dupuyde 

Lome - b o t a d o en 1890- c o m o el p r i m e r c rucero acorazado 

m o d e r n o . Se l o cons ideraba a p t o para actuar c o m o b u q u e 

c a p i t a l en las f lotas de potenc ias de s e g u n d o o r d e n p e r o 

t a m b i é n para in tegrar , en c i rcunstanc ias favorables , la p r i ­

mera l ínea de c o m b a t e a c o m p a ñ a n d o a los acorazados. 

A r g e n t i n a y C h i l e : c r u c e r o s a c o r a z a d o s y d isuasión 

Se ha seña lado la adquis i c ión del acorazado Almirante 
Brown en 1880-1881 , c o m o u n paso 1 i m i n a r hacia u n a 
c o n c e p c i ó n m a r í t i m a del poder nava l a r g e n t i n o , hasta 
entonces c o n c e n t r a d o p r i n c i p a l m e n t e en la defensa del 
es tuar io r iopla tense . Las adquis i c iones de nuevas u n i d a d e s 
en la década de 1890 r e a f i r m a r o n esa pol í t ica de e x p a n ­
s ión . En la etapa 1893-1902, señala el h i s t o r i a d o r nava l 
Oyarzábal , el proceso se e v i d e n c i ó a través de la t rans ic ión 
"de la marina de torpederas y unidades de río a la de grandes 
cruceros acorazados para operar en el mar [de] la creación de 
un gran puerto militar para la República...". El re fer ido puer­
t o m i l i t a r se l evantó i n c l u y e n d o u n gran d i q u e de carena, 
talleres, baterías de defensa costera y otras obras de 
i n f r a e s t r u c t u r a , en las i n m e d i a c i o n e s de Bahía Blanca. Los 
trabajos - d i r i g i d o s p o r el i n g e n i e r o i t a l i a n o Luis L u i g g i , 
c o n t r a t a d o a ta l efecto- se i n i c i a r o n en j u l i o de 1898; para 
1902 h a b í a n c u l m i n a d o las p r i n c i p a l e s insta lac iones . 
Entre los más poderosos cruceros acorazados de fines del 
s iglo X I X , se c o n t a b a n los i ta l ianos de la clase Giuseppe 
Garibaldi, cuyas dos p r i m e r a s u n i d a d e s f u e r o n encargadas 
por la m a r i n a de aquel país en 1893; u n o , a los asti l leros 
A n s a l d o de Sestri P o n e n t i y el o t r o , a los asti l leros O r l a n ­
d o , en L i v o r n o . 

En los c í rculos g u b e r n a m e n t a l e s y navales a r g e n t i n o s sur­
gió la idea de c o m p r a r esos dos buques . La p r i n c i p a l m o t i ­
v a c i ó n expuesta residía en la agudizac ión del c o n f l i c t o 
l imí t rofe c o n C h i l e que , pese a los acuerdos de 1881 y 
1893, se reavivó en la ú l t ima década del s iglo, a l c a n z a n d o 
picos de e x a l t a c i ó n y be l igerante n a c i o n a l i s m o en a m b o s 
lados de la c o r d i l l e r a . La guerra f r a t r i c i d a aparec ía en el 
h o r i z o n t e de lo pos ib le . Se sostenía el a n t i g u o p r i n c i p i o 
"si uis pacem, para bellum"11: la d i p l o m a c i a debía ir, según 
esa l ínea a r g u m e n t a ! . a c o m p a ñ a d a del respaldo de la 
p o t e n c i a m i l i t a r , y en este caso, n a v a l . Los n a v i o s de refe­
rencia un ían a sus caracter ís t icas y p o t e n c i a l c o m b a t i v o la 
c i r c u n s t a n c i a de hallarse avanzada su c o n s t r u c c i ó n , l o 
q u e c o n v e n í a d e b i d o a la supuesta u r g e n c i a del caso. 
"En la operación estaba directamente comprometido el general 
Roca que, como siempre desde las sombras dirigía la política 
militar"^. Según la p u b l i c a c i ó n La Marina.... de o r i g e n i ta ­
l i a n o , "...en aquellos años residía en Buenos Aires el financie­
ro Ferdiñando María Perrone perteneciente a la familia que 
poseía el paquete mayoritario de acciones de la empresa Ansal­
do" q u i e n logró agi l izar la o p e r a c i ó n de traspaso a la 
A r m a d a A r g e n t i n a de los dos cruceros . Fueron i n c o r p o r a ­
dos a la escuadra n a c i o n a l en 1896, el p r i m e r o (que c o n ­
servó a q u í el n o m b r e de Garibaldi), y en 1898, el s e g u n d o 
q u e se d e s i g n ó c o m o General San Martín. La arti l lería de 
los dos navios era de procedenc ia br i tán ica . O t r o s dos del 
m i s m o o r i g e n y de caracter ís t icas s imi lares se agregaron a 
la m a r i n a c o n los n o m b r e s de General Belgrano y Pueyrre-
dón. Por su d e s p l a z a m i e n t o y ca lado n o eran naves q u e 
p u d i e r a n surcar s in p r o b l e m a s los ríos l i tora les : su base de 
operac iones n a t u r a l era el Puerto M i l i t a r q u e d i s p o n í a . 

35¡ rn^MM 

Tripulantes de la fragata Sarmiento. Las nuevas adquisiciones navieras posibilitaron la profesionalización del personal, 1910. 
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c o m o se a p u n t ó antes, de u n adecuado d i q u e de carena. 
El San Martín, c o n el pres idente Roca a b o r d o , e n t r ó en 
enero de 1902 en d i c h o d i q u e c o n c r e t a n d o su i n a u g u r a ­
c i ó n . 

La Flota de M a r proyec taba su a c c i ó n hacia el A t l á n t i c o 
sur y el Puerto M i l i t a r fue su f o n d e a d e r o mas adecuado. 
En 1923 se lo d e s i g n ó c o n el n o m b r e de Base N a v a l de 
Puerto Be lgrano . Sería el c e n t r o p r i n c i p a l de la a c c i ó n de 
la A r m a d a , t a n t o en su p r o y e c c i ó n m a r í t i m a c o m o en su 
i n t e r v e n c i ó n en los c o n f l i c t o s i n t e r n o s 1 3 . 
Se a d q u i r i e r o n en esos a ñ o s otras u n i d a d e s m e n o r e s y una 
nave escuela, la fragata ARA Presidente Sarmiento, c o n s t r u i ­
da en los ast i l leros C a m m e l l , de L a i r d Brothers ( B i r k e n -
head. G r a n B r e t a ñ a ) , i n c o r p o r a d a a la A r m a d a t a m b i é n en 
1898. l i i e la u n i d a d nava l mas c o n o c i d a , su i m a g e n fue 
r e p r o d u c i d a décadas después en los bi l le tes de 1.000 pesos 
m o n e d a n a c i o n a l , des ignados p o p u l a r m e n t e en su t i e m p o 

c o m o " f ragatas" . La a c t i v i d a d regular de este b u q u e fue 
u n o de los e l e m e n t o s q u e c o n s o l i d a r o n el r o l p r o f e s i o n a l 
de la Escuela N a v a l . Entre enero de 1899 y o c t u b r e de 
1900 real izó el p r i m e r via je de i n s t r u c c i ó n ba jo el m a n d o 
del capi tán de fragata O n o f r e Betbeder, c u a n d o era m i n i s ­
t r o de M a r i n a -el p r i m e r o en ejercer ta l f u n c i ó n - , el c o m o ­
d o r o Mart ín R i v a d a v i a 1 4 . 

A p r i n c i p i o s d e l s iglo X X la poses ión de los c u a t r o cruce­
ros acorazados i t a l i a n o s i n c l i n ó en favor de la A r g e n t i n a 
el e q u i l i b r i o , pues to en d u d a antes p o r el p o t e n c i a l de la 
escuadra c h i l e n a . U n a p u b l i c a c i ó n i n t e r n a c i o n a l , la Revis­
ta Técnica de la Exposición Universal de 1900, celebrada en 
París, es t imaba que, en m a t e r i a de poder ío nava l en A m e ­
rica del Sur, la A r g e n t i n a "estábil ii la cabeza con cuatro cru­
ceros acorazados del modelo italiano...". 
Y c o n t a b i l i z a b a e n t r e sus restantes u n i d a d e s los p e q u e ñ o s 
acorazados Independencia y Libertad, tres cruceros l igeros. 

B U Q U E S A C O R A Z A D O S A R G E N T I N O S D E S D E 1875 a 19571 
• 

N o m b r e , tipo y Tonelaje y paás Armamento original 4 Costo de la adquisición 

Los Andes 1875-1931 
El Plata 1875-1927 
"monitores encorazados" 3 

1.677 toneladas 
Inglaterra 

2 cañones de 200 libras 
85.000 libras esterlinas c/u 

Almirante Brown 1881-1932 
Acorazado de 2 o clase 

4.300 ton. 
Inglaterra 

8 piezas de 200 m m 
6 " " 120 m m 

190.000 libras esterlinas 

Libertad 1892-1947» 
Independencia 1892-1951 
Acorazados de río 

2.386 ton. 
Inglaterra 

2 cañones de 240 m m 
4 " " 120 m m 
2 T l t . 

176.000 libras esterlinas 

Garibaldi 1896-1934 
Crucero acorazado 

6.840 ton. 
Italia 

2 cañones de 250 m m 
6 " " 120 m m 
4 Tlt. 

752.000 libras esterlinas 

San Martín 1898-1935 
Crucero acorazado 

8.100 ton. 
Italia 

4 piezas de 203 m m 
10 " " 152 m m 688.000 libras esterlinas 

General Belgrano 1898-1947 
Crucero acorazado 

7.300 ton. 
Italia 

2 cañones de 254 m m 
8 " " 152 m m 
4 Tlt. 

687.000 libras esterlinas 

Pueyrredón 1898-1955 
Crucero acorazado 

8.000 ton. 
Italia 

3 piezas de 254 m m 
10 " " 152 m m 
4 Tlt. 

782.000 libras esterlinas 

Rivadavia 1914-1957 
Moreno 1915-1957 

31.000 ton. 
Estados Unidos 

12 cañones de 305 m m 
12 " " 152 m m 
2 Tlt. 

2.214.000 libras esterlinas 

1 . Fuente: Arguindeguy. Pablo E.: Apuntes sobre los buques de la Armada Argentina (1810-1970).... op. cit. Tomos III, IV y V. 
2. Se anota el año de incorporación a la Armada y aquel en que cada buque fue radiado definitivamente. En todos los casos, 
las naves citadas habían terminado su vida útil en fecha anterior. Entonces fueron empleados como pontones, depósitos, etc. 
antes de ser desguazados. 
3. La clasificación de un buque suele variar de una marina a otra y, a menudo, dentro de la misma armada con el paso del 
tiempo. Así, por ejemplo, los Libertad e Independencia fueron reclasificados al perder valor militar, como cañoneros o guar­
dacostas; los Garibaldi y San Martín fueron designados como acorazados en 1915. 
4 . Incluyo solamente el armamento principal y medio, se omiten las piezas menores. Varios de los navios de esta lista experi­
mentaron modificaciones en su artillería a lo largo de sus servicios. La abreviatura Tlt. significa "tubos lanzatorpedos". 
5. El Libertad se utilizó como barco estacionario de prácticos hasta 1968. El Independencia fue entregado a la Prefectura 
Naval con el propósito de que sirviera como "pontón faro". 
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torpederos , destructores y o t ros . F o r m a b a n en la escuadra 
c h i l e n a u n crucero acorazado, u n acorazado y otras u n i ­
dades m e n o r e s q u e s u m a b a n en c o n j u n t o unas 32 .000 
toneladas f r e n t e a las 48 .000 de la f l o t a a r g e n t i n a . Los 
c o m a n d o s navales y los p a r t i d a r i o s de una pol í t ica apoya­
da en la fuerza l o seña laron r e i t e r a d a m e n t e c o m o u n ele­
m e n t o d i suasor io en el c o n f l i c t o b i n a c i o n a l : "Sin duda en 
esos momentos [circa 1900-1902] nuestras Fuerzas Navales, 
tanto por la calidad de sus unidades como por el nivel de 
adiestramiento alcanzado por sus Comandos, Planas Mayores 
y Tripulaciones, cumplieron con la misión que se les había 
fijado: fueron la Fuerza de Disuasión que detuvo la escalada 
en los conflictos que afectaban los intereses argentinos"15. 

P r e s i d e n t e s e n e l E s t r e c h o : u n e n c u e n t r o n a v a l 

En febrero de 1899 los pres identes de A r g e n t i n a y C h i ­
le c e l e b r a r o n u n e n c u e n t r o d i p l o m á t i c o en el e x t r e m o 
sur. J u l i o A . Roca y Federico Errázuriz c o n c u r r i e r o n a la 
e n t r e v i s t a a c o m p a ñ a d o s de n u t r i d a s c o m i t i v a s y de 
buques de ambas escuadras. Roca lo h i z o c o n el c r u c e r o 
acorazado Belgrano, el c r u c e r o l i g e r o Patria, el t r a n s p o r t e 
Villarino y la fragata Presidente Sarmiento q u e c u m p l í a su 
p r i m e r v ia je de i n s t r u c c i ó n . La e q u i v a l e n t e f l o t i l l a c h i l e ­
na se c o m p o n í a del acorazado O'Higgins, los cruceros 
Zente.no y Presidente Errázuriz y el t r a n s p o r t e Angamos. 
Fondeados en P u n t a Arenas los dos b u q u e s capitales , 
c i tados en p r i m e r t é r m i n o , f u e r o n escenar io de las d e l i ­
berac iones , designadas c o n el auspic ioso t í tu lo de "abra ­
zo d e l Es trecho" , i n t e r l u d i o q u e n o a v e n t ó los n u b a r r o ­
nes de la t e n s i ó n e n t r e a m b o s Estados. Recién tres a ñ o s 
m á s tarde se l legó a u n a c u e r d o d u r a d e r o . 
N o fue la p r i m e r a n i la ú l t i m a vez q u e los representantes 

de g o b i e r n o s en d i s p u t a o en c o n v i v e n c i a m o s t r a r a n 
a m a b l e m e n t e sus espadas c o m o parte de la n e g o c i a c i ó n . 
En los meses s iguientes el c o n f l i c t o v o l v i ó a agravarse en 
m e d i o de e n c e n d i d a s expres iones de n a c i o n a l i s m o b e l i ­
gerante a a m b o s lados de la c o r d i l l e r a . En ese proceso se 
p r o y e c t a r o n n u e v o s gastos m i l i t a r e s en a m b o s países . 
Se pre tendía q u e las armas desplegadas y las que estaban 
en curso de a d q u i s i c i ó n j u g a r a n u n r o l d i s u a s o r i o ; su cos­
to s in d u d a l o f u e . A n t e la p e l i g r o s i d a d y lo o n e r o s o del 
caso s u r g i e r o n l íneas de n e g o c i a c i ó n más p r u d e n t e s . 
C o n t a n d o c o n la a p r o b a c i ó n del p r e s i d e n t e Roca, el 
f i n a n c i s t a Ernesto T o r n q u i s t e n v i ó seña les a los p o d e r o ­
sos b a n q u e r o s europeos , la casa B a r i n g y los R o t h c h i l d 
c o n intereses en A r g e n t i n a y C h i l e , r e s p e c t i v a m e n t e . 
Ref i r iéndose a los p r o y e c t a d o s gastos navales expresaba 
q u e "si estas adquisiciones se efectúan serán la ruina finan­
ciera de ambos países. Es pues muy importante que ustedes 
traten de inducir inmediatamente al gobierno británico a que 
/.../ influya sobre ambos gobiernos a fin de que cancelen esas 
compras..."16, c o m p r a s q u e i n c l u í a n , por parte de A r g e n t i ­
na , dos n u e v o s cruceros acorazados i t a l i a n o s encargados 
a los ast i l leros A n s a l d o , q u e l levar ían los n o m b r e s de 
Moreno y Rivadavia. 

Se abr ió u n a c o m p l e j a n e g o c i a c i ó n que , c o n la m e d i a ­
c i ó n b r i t á n i c a , c o n d u j o a los l l a m a d o s Pactos de M a y o en 
1902 q u e i n c l u y e r o n , j u n t o c o n u n t r a t a d o de a r b i t r a j e , 
u n acuerdo para el m u t u o desarme p a r c i a l . Entre los p u n ­
tos c o n v e n i d o s se d i s p u s o la v e n t a de los cruceros acora­
zados a r g e n t i n o s en c o n s t r u c c i ó n en I ta l ia y de los acora­
zados q u e se a r m a b a n en I n g l a t e r r a para C h i l e ; a d e m á s 
d e b e r í a n pasar a s i t u a c i ó n de desarme var ios buques de 
ambas m a r i n a s . Las naves en c o n s t r u c c i ó n canceladas 

El ARA Rivadavia. Vista impactante del acorazado en plena navegación, su tripulación era de 1.200 hombres. 
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q u e d a b a n ba jo c o n t r o l b r i t á n i c o . 

En esa ins tanc ia el desarme se c o n e c t ó c o n la s i tuac ión de 
tens ión ex is tente entre el I m p e r i o Ruso y el I m p e r i o del 
J a p ó n que r i v a l i z a b a n p o r el d o m i n i o de Corea y M a n -
c h u r i a . Según una inves t igac ión realizada p o r I s i d o r o G i l -
bert , el zar ruso c o n s i d e r ó la p o s i b i l i d a d de c o m p r a r u n i ­
dades navales de C h i l e y de A r g e n t i n a , pero la gest ión n o 
pasó del i n t e n t o , m i e n t r a s que los dos buques i t a l i a n o s 
f u e r o n v e n d i d o s p o r la A r g e n t i n a a J a p ó n . El lo se deb ió , 
según G i l b e r t , "tanto a la presión británica sobre el gobierno 
argentino, como a la del presidente de los EEUU. Tlieodoro 
Roosevelt [1901-1909] . El Reino Unido y los EEUU se oponían 
al eventual dominio ruso sobre ¡apon, país que comenzaba a 
incursionar por la arena internacional"17. 
Ing la ter ra m a n t u v o u n a pol í t ica f a v o r a b l e al J a p ó n obsta­
c u l i z a n d o -s in llegar a la be l igeranc ia - las operac iones 
navales rusas, m i e n t r a s fac i l i taba la entrega de los cruce­
ros al J a p ó n . C o m o r e s u l t a d o del p r o f u n d o c a m b i o i n i c i a ­
d o c o n la dinast ía M e i j i de 1868, el i m p e r i o n i p ó n apare­
c i ó c o m o u n a nueva p o t e n c i a naval (en 1922 l legó a ser 
reconoc ida i m p l í c i t a m e n t e c o m o la tercera, después del 
Reino U n i d o y de EEUU) . Los dos cruceros acorazados de 
8.000 toneladas de d e s p l a z a m i e n t o ["jasaron a in tegrar la 
f l o t a japonesa c o n los n o m b r e s de Xislán tel Moreno) y 
Kasugii (el Rivadavia). A m b o s buques f o r m a r o n parte el 27 
de m a y o de 1905 de la l ínea de batal la de la escuadra del 
a l m i r a n t e I i e i h a c h i r o Togo en el c o m b a t e de T s u s h i m a y 
c o n t r i b u y e r o n a la aplastante v i c t o r i a de los japoneses 
sobre la f lo ta zarista, u n o de los t r i u n f o s más ca tegór icos 
de la h i s t o r i a n a v a l 1 8 . 

En la gest ión de la t r a n s a c c i ó n en I ta l ia jugó u n papel 
i m p o r t a n t e la C o m i s i ó n N a v a l A r g e n t i n a en Europa, d i r i -

Nomenclatura y tradición 

Torre de artillería. El Rivadavia posee cañones de 305 m m . 

Es norma tradicional -consagrada en muchas 
armadas-, conservar los nombres de los buques 
pasándolos de unas naves a otras cuando las pri­
meras han sido radiadas (o perdidas). También es 
práctica usual designar a un tipo o clase determi­
nada de buques por el nombre de su primer expo­
nente. Ambos casos se dieron con el del HMS 
Dreadnought. hubo un primer buque de ese nom­
bre en 1573 (y alguna fuente señala un caso ante­
rior, hacia 1553). dos sucesivos en los siglos XVI I y 
XVI I I . dos en el siglo XIX (de-los cuales el más 
antiguo integró la ilota de Nelson). 
El acorazado de 1906 fue el séptimo (o el octavo 
según se considere el caso dudoso de 1553). 
Finalmente se bautizó así una nave de la Armada 
británica en 1960: fue el S 101, primer submarino 
nuclear británico que navegó hasta 1980. 
Otro ejemplo citable es el famoso acorazado ale­
mán Bismarck que era el cuarto navio de guerra 
germano en llevar el nombre del "canciller de hie­
rro". 

Así ha ocurrido en la Armada nacional con desig­
naciones como Almirante Brown. La Argentina. 25 
de Mayo. Espora. Granville. Heroína. King. 
Libertad. Murature. todos ellos en unidades que 
navegan en la actualidad. 
A veces la política partidista irrumpió en el pano­
rama: en su época hubo vanos General Paz. 
Gobernado'' Dorrego. Federación o General Rosas. 
Cuando se incorporaron dos grandes cruceros 
ligeros de origen estadounidense, en 1952, durante 
el gobierno de Juan D. Perón, fueron bautizados 
como 9 de Julio y 17 de Octubre. En septiembre 
de 1955 este último fue insignia de la flota rebelde 
y. obviamente, rebautizado. Pasó a llamarse 
General Belgrano. Es evidente la resistencia a 
emplear el primer nombre en los relatos de los 
simpatizantes con el movimiento de 1955. En 
cuanto a los dreadnoughts argentinos, el ARA 
Rivadavia fue el tercero en llevar ese nombre y el 
ARA Moreno fue el segundo así designado (en los 
Apuntes... de Arguindeguy se incluyen en la nómi­
na los dos cruceros acorazados construidos en 
Italia y vendidos a Japón, con lo que la lista se 
incrementa a cuatro y tres, respectivamente). 
Desde el retiro de los dos dreadnoughts. hasta 
hoy, no se volvió a bautizar con esos nombres a 
buques de guerra nacionales. 
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gida por el entonces capitán de n a v i o M a n u e l D o m e c q Gar­

cía, q u i e n luego se d e s e m p e ñ ó c o m o observador a b o r d o de 

la escuadra de l o g o . 

Esta mis ión o b t u v o c o m o resultado u n elaborado y detal la­

d o i n f o r m e sobre la guerra y la m a r i n a japonesa elevado 

por d i c h o of ic ia l a sus superiores. El v o l u m i n o s o Estudio... 

de cuatro t o m o s , catalogado c o m o "reservado" por la A r m a ­

da, inf luyó en los planes de e q u i p a m i e n t o naval de 1908. 

Entre las experiencias extraídas p o r los círculos navales se 

anal izan la i m p o r t a n c i a de la v e l o c i d a d y de la artillería 

pesada en los combates navales. 

La revolución d e l Dreadnought 
La c o n s t r u c c i ó n , en 1906, de l acorazado inglés HMS 

Dreadnought i m p l i c o u n a r e v o l u c i ó n nava/ q u e c o n v i r t i ó 
e n obsole tos a los n a v i o s de l ínea de t i p o s anter iores a u n 
c u a n d o su c o n s t r u c c i ó n datara de é p o c a rec iente . 
El h i s t o r i a d o r i t a l i a n o G i n o G a l u p p i n i d i f e r e n c i a , grosso 
modo, var ios per íodos en la e v o l u c i ó n de los acorazados 
d u r a n t e los siglos X I X y X X : de 1850 a 1875 "de los acora­
zados a vela y a vapor" ( c o n s e r v a r o n a m b o s sistemas de 
p r o p u l s i ó n s i m u l t á n e a m e n t e ) : de 1875 a 1900, "de los 
acorazados sin vela": y de 1900 a 1925, "de los buques 
monocalibre o período de los dreadnoughts...". Esta p e r i o d i -
zac ión es u n e n u n c i a d o s i m p l i f i c a d o de u n proceso más 
c o m p l e j o , pues en los hechos , estas etapas se s u p e r p o n e n 
(por e j e m p l o , el USS Monitor y sus sucesores, p e r t e n e c i e n ­
tes a la p r i m e r a de ellas, carec ían de v e l a m e n ; y la a p a r i ­
c i ó n en las escuadras de los b u q u e s t i p o dreadnought coe­
x i s t ió l a r g a m e n t e c o n lo p e r m a n e n c i a de o t r o s q u e se 
c las i f i can c o m o predreadnoughts). 

La evoluc ión de los acorazados se c o n c r e t ó en varios terre­

nos in terre lac ionados : a r m a m e n t o s , c o n t r o l del fuego a r t i ­
l lero , protecc ión (b l inda je ) , m á q u i n a s , i n s t r u m e n t a l de 
navegación y c o m u n i c a c i o n e s , etc. 

En lo que hace a su artillería, los acorazados anteriores a la 
aparic ión del dreadnought poseían u n c o r t o n ú m e r o de 
c a ñ o n e s de grueso calibre, una (a veces dos) batería in ter ­
media c o n numerosas piezas de cal ibre m e d i o y otras bate­
rías c o n c a ñ o n e s ligeros (genera lmente c o m o defensa c o n ­
tra los buques torpederos) . 

De este t i p o eran los buques de batalla q u e se b a t i e r o n en la 
guerra entre España y Estados Llnidos de 1898; y en la de 
Rusia contra J a p ó n de 1904-1905. De esas experiencias y de 
otras c ircunstancias surgió -explica el m a r i n o e h i s t o r i a d o r 
naval a r g e n t i n o Juan A. Imper ia le - "el concepto del dread­
nought" que "derivó de la comprobación de que el acorazado, en 
el formato que había tenido a partir de 1892, tenia deficiencias 
básicas en la composición de su armamento y teoría de combate. 
No tenía sentido montar números cada vez mayores de callones 
de calibre capaces de batir al enemigo sólo a cortas distancias, 
dentro del alcance de sus torpedos, cuando un mayor número de 
sus cañones principales permitiría hacerlo a distancias mayores 
pero fuera del alcance de esas armas submarinas. Por lo tanto, 
la esencia del concepto del Dreadnought fue deshacerse de la 
batería intermedia y producir un buque armado sólo con caño­
nes de grueso calibre. A una batería de 305 mm que indepen­
dientemente de la dirección en que disparara sus salvas eran el 
doble de las que podía disparar cualquier predreadnought, se 
agregaron mejor protección y velocidad"19. La ve loc idad estaba 
relacionada c o n el e m p l e o de turb inas que t a m b i é n era 
novedoso . 

Esas naves, poseían baterías ant i torpederos , pero su p r i n c i ­
pal e l e m e n t o ofens ivo era una batería p r i n c i p a l equipada 

El ARA Moreno. Auxiliado por remolcadores, sale del puerto; se distinguen fácilmente sus torres principales de artillería. 
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con c a ñ o n e s de igual cal ibre (una de las d e n o m i n a c i o n e s 
usadas fue la de "acorazados m o n o c a l i b r e " ) . Los c a ñ o n e s 
empleados c o m o a r m a m e n t o p r i n c i p a l tenían u n calibre de 
12 pulgadas (305 m m ) pero más tarde, en los superdread-
noughts, se ensayaron armas mayores : de 13, 14 o 15 pulga­
das (381 m m ) . Los alemanes usaron t a m b i é n en ambas gue­
rras m u n d i a l e s piezas de 11 pulgadas (280 m m ) en varios de 
sus buques. 

La idea t u v o diversos "padres" pties respondió a una e v o l u ­
c ión lógica dic tada por los resultados de la exper iencia . Fue 
expuesta en 1903 por el i n g e n i e r o naval i t a l i a n o V i t t o r i o 
C u n i b e r t i y concretada en Inglaterra por la acc ión del a l m i ­
rante inglés J o h n A r b u t h n o t Fisher q u i e n , por su parte, se 
atr ibuyó el haber c o n c e b i d o la n o v e d a d antes que C u n i b e r ­
t i la expusiera. Desde su cargo de p r i m e r l o r d nava l , Fisher 
o r d e n ó la cons t rucc ión del Dreadnought, a r m a d o c o n diez 
c a ñ o n e s de 12 pulgadas. El n o m b r e del b u q u e surgió, según 
Fisher, de su lema personal "Fear God and Dread Nought" 
("Teme a Dios y n o tengas m i e d o de nada m á s " ) . Lo c ier to 
es que el n o m b r e en cuest ión pertenecía a la tradición de la 
A r m a d a bri tánica desde el siglo X V I . 

La i m p o r t a n c i a de los nuevos buques fue tal que el n o m b r e 
del p r i m e r o de ellos se convir t ió casi en s i n ó n i m o de "aco­
razado" . G r a n Bretaña poseía antes de 1906 más de tres­
c ientos buques de guerra; la in t roducc ión del t i p o 
dreadnought y otras drásticas reformas impulsadas por Fisher 
l l evaron al desguace de casi u n centenar de buques al que el 
m a r i n o c i tado consideraba "un museo flotante". 
Las grandes potencias e n t r a r o n en u n a carrera por la pose­
sión de dreadnoughts (y luego superdreadnoughts) y otros 
Estados de segundo o r d e n p u g n a r o n por poseerlos en escala 
más reducida . Entre 1906 y 1922 se c o n s t r u y e r o n 1 15 

buques clasificados c o m o dreadnoughts y super dread­
noughts20; encabezaba la lista el Reino U n i d o c o n 35, seguía 
Estados U n i d o s c o n 22 y A l e m a n i a c o n 19. También los 
poseyeron I tal ia , Francia, Rusia, Austria-Hungría, J a p ó n y 
España. Entre 1918 y 1922 los vencedores de la Primera 
Guerra M u n d i a l i m p u s i e r o n la l imitación de a r m a m e n t o s a 
la venc ida A l e m a n i a , prohib iéndole c o n s t r u i r grandes aco­
razados. 

En 1922, u n acuerdo i n t e r n a c i o n a l en mater ia de arma­
m e n t o s navales l imitó el n ú m e r o de buques a cada p o t e n ­
cia. 

La brecha tecnológica entre las pr imeras potencias y los 
otros Estados t a m b i é n se h i z o vis ible en el á m b i t o n a v a l . 
M i e n t r a s las pr imeras poseían una i n d u s t r i a capaz de prove­
erles de naves de guerra i m p o r t a n t e s , los demás países 
dependían genera lmente , para d o t a r a sus escuadras y 
n u t r i r sus arsenales de las compras realizadas en aquel los 
más desarrollados. La dependencia se ex tendía a las grandes 
reformas que e x i g i e r o n a m e n u d o los equipos y a r m a m e n ­
tos por el avance de la tecnología . El ya i m p o r t a n t e merca­
d o i n t e r n a c i o n a l de a r m a m e n t o s c o b r ó más a l to v u e l o y fue 
o t r o escenario de c o m p e t e n c i a . 

La i n d u s t r i a bélica recibió colosales inversiones y se c o n t ó 
( c o m o ocurre en nuestros días) en la p r i m e r a l ínea del capi­
t a l i s m o i n d u s t r i a l : empresas c o m o la de los K r u p p prusia­
nos, la f i r m a inglesa Vickers A r m s t r o n g o la francesa Creus-
sot c o n s t i t u y e r o n verdaderos i m p e r i o s e c o n ó m i c o s . El caso 
de K r u p p es e m b l e m á t i c o : sus sucesivos propie tar ios hac ían 
cuest ión de p a t r i o t i s m o que las fuerzas armadas del Estado 
(Prusia hasta 1871 , el I m p e r i o Alemán desde esa fecha) se 
e q u i p a r a n en sus talleres; pero n o les t e m b l a b a la m a n o en 
co locar sus b l i n d a j e s o sus c a ñ o n e s en o t r o s países, a u n -

El acorazado Pueyrredón. Sus torres de proa y popa tienen los cañones ligeramente alzados, cosa poco frecuente. 
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q u e f u e r a n potenc ia les adversar ios de los a lemanes . 
D i p l o m a c i a y dreadnoughts e n S u d a m é r i c a 

S o l a m e n t e tres países l a t i n o a m e r i c a n o s i n c o r p o r a r o n 
naves del t i p o dreadnought: Brasi l , A r g e n t i n a y C h i l e , en 
ese o r d e n . E f e c t i v a m e n t e , fue Brasil el q u e d i o el p r i m e r 
paso, al encargar en 1906 a los ast i l leros ingleses, tres 
acorazados. S ó l o se e f e c t i v i z ó la i n c o r p o r a c i ó n de dos de 
e l los en 1910: el Minas Gemís y el Sao Paulo, naves de 
2 1 . 2 0 0 tone ladas , a r m a d a s c o n doce c a ñ o n e s de 305 m m 
de ca l ibre . La i n i c i a t i v a se basó en la c o n v i c c i ó n d o m i ­
n a n t e en los c í rculos d i r i g e n t e s de ese país de ser u n a 
p o t e n c i a i m p o r t a n t e , q u e necesitaba poseer u n a poderosa 
escuadra. C o n aquel las a d q u i s i c i o n e s , Brasil o b t u v o 
"superioridad sobre muchas potencias navales importantes y 
sobre todos sus vecinos, superioridad que no sería desafiada 
durante cuatro años y con planes para aumentarla..."21. Se 
r e a v i v a r o n a n t i g u a s sospechas en el c o n o sur: "Los brasi­
leños temían que la Argentina fuera a restablecer la soberanía 
sobre los antiguos territorios del virreinato. Los argentinos 
sospechaban que el Brasil estaba detrás ilc la firme posición 
uruguaya en la cuestión por la jurisdicción territorial de las 
aguas del Plata"22. 

En la A r g e n t i n a , la A r m a d a y los c í rculos a ella v i n c u l a ­
dos i n i c i a r o n u n a v igorosa c a m p a ñ a q u e i n c l u y ó a var ios 
ó r g a n o s de prensa, para d i f u n d i r en la o p i n i ó n públ i ca la 
i m p e r i o s a necesidad de a d q u i r i r dreadnoughts. Entre los 
m e d i o s más entusiastas se c o n t ó el m a t u t i n o p o r t e ñ o La 
Prensil. El t e m a se d i scut ió en diversos á m b i t o s de la o p i ­
n i ó n p u b l i c a y en el C o n g r e s o . F i n a l m e n t e se i m p u s o la 
idea y a f ines de 1908 - d u r a n t e la p r e s i d e n c i a de J o s é 
Figueroa A l c o r t a - el C o n g r e s o a p r o b ó la invers ión para 
c o m p r a r dos b u q u e s de bata l la , y u n tercero si fuera nece­
sario, j u n t o c o n f l o t i l l a s de des t ruc tores . 

El g o b i e r n o a r g e n t i n o e n c a r g ó a u n a C o m i s i ó n N a v a l 
especial ins ta lada en L o n d r e s la tarea de rec ib i r y eva luar 
los p r o y e c t o s presentados p o r empresas c o n s t r u c t o r a s 
europeas y es tadounidenses . La c o m i s i ó n , p r e s i d i d a p o r 
el c o n t r a a l m i r a n t e O n o f r i o Betbeder, ape ló al recurso de, 
u n a vez es tudiados los p r o y e c t o s presentados p o r unas 
q u i n c e empresas, l l a m a r a u n n u e v o c o n c u r s o i n c o r p o ­
r a n d o n u e v o s r e q u e r i m i e n t o s . "El proceso fue repetido por 
segunda vez. Esto indignó a los competidores que creyeron 
robados sus secretos industriales"23. 
Las re lac iones e n t r e la A r g e n t i n a y Estados U n i d o s n o 
h a b í a n t e n i d o hasta e n t o n c e s s i m i l a r n i v e l de i m p o r t a n ­
cia q u e las de n u e s t r o país c o n G r a n B r e t a ñ a . En el á m b i ­
t o p a n a m e r i c a n o , la t e n d e n c i a de W a s h i n g t o n a l iderar el 
c o n t i n e n t e a través de u n c o m p r o m i s o h e m i s f é r i c o h a b í a 
c h o c a d o c o n la pos i c ión a r g e n t i n a de preservar sus rela­
c iones c o n E u r o p a . Así había o c u r r i d o desde la Pr imera 
C o n f e r e n c i a I n t e r a m e r i c a n a de 1889. U n a de las m a n i f e s ­
tac iones de esa c o n f l i c t i v a re lac ión era q u e Buenos Aires 
\n n o d i e r o n n i v e l de emba jadas a sus respec­
t ivas legaciones hasta f ines de 1914. Sin e m b a r g o , las 
re lac iones p a r e c i e r o n m e j o r a r en t o r n o a la C o n f e r e n c i a 
I n t e r a m e r i c a n a de 1910, q u e t u v o p o r sede Buenos Aires . 
Los e m p r e s a r i o s es tadounidenses r e q u i r i e r o n y o b t u v i e ­
r o n a p o y o del g o b i e r n o del p r e s i d e n t e Taf t . Señala Peter-
s o n q u e los c í rcu los o f ic ia les de W a s h i n g t o n y los de los 
a r m a d o r e s de ese país h i c i e r o n act ivas gest iones para 
lograr el c o n t r a t o n a v a l . A f i r m a q u e " (c i ta u n a f u e n t e 
d i p l o m á t i c a ] después de siete meses de acción constante, 
agresiva... ¡os esfuerzos de la administración dieron fruto. El 
21 de enero de 1910 la Comisión Naval argentina [en L o n ­
dres] concedió los contratos para dos barcos de guerra, más 
grandes que ninguno de los existentes, a la Fore River Ship 

La fragata Sarmiento. Arribó a Hamburgo en 1923, donde fue recibida por las autoridades alemanas. 
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Building Company [...]. En competencia con treinta o más 

rivales de Inglaterra y otras naciones, la alianza de la diplo­

macia norteamericana y la empresa privada había ganado la 

parte del león"2*. O t r a i m p o r t a n t e empresa e s t a d o u n i d e n ­

se -la B e t h l e h e m Steel C o r p o r a t i o n - obtuvo los contratos 

para fabricar la artillería de los [buques] torpederos que 

habrían de construirse en astilleros europeos". Según Peter-

son al ''contribuir a la paridad naval de la Argentina, los 

Estados Unidos habían ayudado a estabilizar la lucha por el 

poder en América del Sur. Al conceder contratos navales a 

constructores norteamericanos, la Argentina negaba [por el 

m o m e n t o ] cualesquiera intenciones que hubiera tenido de 

unirse con Brasil y Chile para neutralizar la influencia norte­

americana en el continente... " 2 S . 

T a m b i é n es c i e r t o q u e el cos to f i j a d o para cada u n o de 

los acorazados p o r los es tadounidenses -2 .200 .000 l ibras 

esterl inas- , era 2 2 0 . 4 0 0 l ibras m á s b a r a t o q u e el c o m p e t i -

t r a n s a c c i ó n se v i o d e m o r a d a p o r el e s t a l l i d o de la P r i m e ­

ra G u e r r a M u n d i a l . En esas c i r c u n s t a n c i a s c u a n d o el 

A l m i r a n t a z g o inglés - c u y o jefe era desde 1911 W i n s t o n S. 

C h u r c h i l l , c o n q u i e n c o l a b o r a b a Fisher- r e c o n s i d e r ó el 

d e s t i n o de los n a v i o s en c o n s t r u c c i ó n para p o t e n c i a s 

extran jeras y d e c i d i ó i n c a u t a r los dos b u q u e s c h i l e n o s en 

b e n e f i c i o de su p r o p i a A r m a d a . La m a r i n a del país t rasan­

d i n o n o rec ib ió su p r i m e r (y ú n i c o ) dreadnought hasta 

1920, d e n o m i n a d o Almirante Latorre, nave de 32 .120 

tone ladas de d e s p l a z a m i e n t o y e q u i p a d a c o n piezas de 

356 m m , n o m i n a l m e n t e m á s p o d e r o s o q u e los de Brasil y 

A r g e n t i n a . El s e g u n d o b u q u e p e r m a n e c i ó en la A r m a d a 

b r i t á n i c a , r e f o r m a d o c o m o p o r t a a v i o n e s . 

Rivadavia y Moreno a f l o t e 

"Que el espíritu del gran Rivadavia permanezca por siem­

pre en el puente de nuestro hermoso acorazado" e x p r e s ó el 

representante a r g e n t i n o en Estados U n i d o s , R ó m u l o S. 

N a ó n , d u r a n t e las c e r e m o n i a s de b o t a d u r a d e l p r i m e r 

dreadnought a r g e n t i n o real izada el 26 de agosto de 1911 

en el a s t i l l e ro de Fore River, de Q u i n c y , Massachusset . El 

acto , p r e s e n c i a d o p o r m i l e s de espectadores, o c u p ó las 

c r ó n i c a s de los d i a r i o s a r g e n t i n o s y c o n t ó c o n la adhe­

sión del pres idente e s t a d o u n i d e n s e Taft m e d i a n t e u n 

te legrama en el q u e e x p r e s ó sus f e l i c i t a c i o n e s p o r "el feliz 

lanzamiento en un astillero norteamericano del acorazado 

más grande del mundo y espero sinceramente que su gobierno 

utilizará la nave para la paz que ella contribuirá a asegurar y 

no en encuentros bélicos...". 

Similares m a n i f e s t a c i o n e s m o t i v ó la b o t a d u r a del Moreno, 

real izada u n mes más tarde en C a m d e n , cerca de F i ladel -

f ia . Esta vez el d o c t o r N a ó n e x p r e s ó q u e "el espíritu de 

Moreno evoca los más nobles ideales humanitarios y regirá el 

destino de este buque como el más grato homenaje de glorifi­

cación que puede tributarse a la memoria del ilustre procer...". 

U n a vez b o t a d o s , los t raba jos de c o n s t r u c c i ó n l l e v a r o n 

o t r o s tres a ñ o s , c o m p l e t á n d o s e a f i n e s de 1914. 

"La muchachada de a bordo" 

El 5 de febrero de 1936 se estrenó en Buenos 
Aires la película "La muchachada de a bordo" dir i ­
gida por Manuel Romero, también autor del guión. 
Integraban el reparto Luis Sandrini. Santiago 
Arneta, Tito Lusiardo. J o s é Gola, Benita Puertolas 
y Alicia Barne. Era una comedia ligera, con toques 
de romanticismo algo ñoño y chispazos de patrió­
tica marcialidad. El nudo del argumento era la 
competencia -algo ingenua para los parámetros 
actuales-, por una mujer entre un marinero raso y 
un joven oficial, asunto resuelto en el guión muy 
dentro de los buenos modales. 
El f i lm tiene interés para el tema de esta nota por­
que el escenario principal de la trama es el ARA 
Rivadavia: muchas secuencias incluyen tomas de 
las cubiertas y superestructuras del acorazado y 
escenas del desempeño de la tripulación del 
buque en formaciones y faenas diversas. 
Aparece también alguna fugaz visión de los dos 
dreadnoughts en el "muelle de los acorazados" de 
Puerto Belgrano. Como detalle al margen se puede 
señalar que una marena de Alberto Soifer cantada 
en el f i lm, se convirtió mas tarde en pieza del 
repertorio de la Armada. En 1966 se realizó -bajo 
la dirección de Enrique Cahen Salaberry- una 
remake: en este caso el buque de referencia era el 
portaaviones ARA Independencia que. casualmen­
te, fue adquirido en Inglaterra con los fondos obte­
nidos de la venta de los Moreno y Rivadavia y del 
guardacostas Pueyrredón. 
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Esas tareas i n c l u y e r o n la instalación de las máquinas , la 

artillería, la realización de pruebas de mar. ad ies t ramiento 

de la tr ipulación, etc. 

Los ARA Moreno y ARA Rivadaua eran verdaderos colosos 

del mar : desplazaban -al c o m p l e t o - 31.000 toneladas (de las 

que 7.600 correspondían a la coraza), medían 181 metros de 

eslora y casi 30 de m a n g a . Su a r m a m e n t o p r i n c i p a l consta­

ba de 12 piezas de 305 m m . La batería secundaria incluía 12 

c a ñ o n e s de 152 m m m . Sus calderas q u e m a b a n carbón y sus 

turbinas de v a p o r les permit ían u n a ve loc idad m á x i m a de 

23 n u d o s (42, 6 ki lómetros por hora) : requerían una t r i p u l a ­

ción de 1.220 h o m b r e s . 

S o b r e l a s i n v e r s i o n e s n a v a l e s 

La idea de que era necesario poseer grandes acorazados 
e n c o n t r ó en el Congreso la coherente oposic ión de los 
representantes del Part ido Socialista, q u e n o creían que fue­
ra c o n v e n i e n t e i n v e r t i r for tunas en tales a r m a m e n t o s y que 
había me jor dest ino para ese d i n e r o . En j u l i o de 1914, 
mientras se debatía la idea de c o n s t r u i r o n o una tercera 
nave, u n g r u p o de legisladores de dicha minor ía (Nicolás 

Pruebas de tiro. La plana mayor observa desde el ARA 

Rivadavia las maniobras que realiza el ARA Moreno. 

Repetto, M a r i o Bravo y Juan B.Justo, entre otros) presenta­
r o n u n proyec to de ley que disponía la venta de los dos 
acorazados: c o n lo p r o d u c i d o debía crearse u n f o n d o para el 
f o m e n t o de la const rucc ión escolar y la pequeña p r o p i e d a d 
r u r a l . C u e s t i o n a r o n , por boca de Repetto, "la faz o tendencia 
agresiva de la diplomacia" y destacaron la creencia p o p u l a r 
de que "los armamentos constituyen un negocio de corredores". 
El m i s m o o r a d o r aseguró que "En las numerosas asambleas 
celebradas por el partido socialista durante la última campaña 
electoral, la idea de la enajenación de los dreadnoughts fue acogi­
da con la mayor simpatía y aplaudida por la masa popular...". 
A s i m i s m o cues t ionó el t r a t a m i e n t o del asunto en sesiones 
secretas, pues p o r c ierto n o dis ipaban "la suspicacia del pue­
blo, que quiere ver siempre en los asuntos de armamentos la 
intervención del comisionista y de las manos sucias de los políti­
cos sin escrúpulos...". En el discurso de Repetto y en una pre­
sentac ión escrita f u n d a m e n t a r o n su idea también en razo­
nes técnicas y en el costo del m a n t e n i m i e n t o que i m p l i c a b a 
la posesión de tales buques. "Cuando no se es un país real­
mente marítimo y no se ha alcanzado un grado muy alto en el 
desarrollo de la técnica general, no se puede ser una potencia 
naval. Los grandes acorazados y especialmente los dreadnoughts. 
son inaceptables para países que carecen de numerosos puertos, 
diques de carena, personal competente para mantenerlos y arse­
nales convenientemente dotados para efectuar en ellos las difí­
ciles reparaciones que exigen con frecuencia esas naves podero­
sas..." 2 1 . El proyec to n o prosperó y la po lémica se pro longó 
en el t i e m p o . 

Los defensores de la posesión de grandes acorazados, por su 
parte, destacaron su v a l o r c o m o los mayores navios de la 
his tor ia nac iona l ".. . núcleo principal del Poder Naval Argenti­
no entre la fecha de su incorporación y 195 Z " 2 8 y u n aporte 
f u n d a m e n t a l a la formación profes ional de los m a n d o s y las 
t r ipulac iones locales. El h i s t o r i a d o r naval Scheina explica , 
p o r su parte, que "la carrera de los acorazados en Iberoamérica 
terminó a causa de su enorme coste f . . . j " . lo i n v e r t i d o en la 
adquis ic ión, comenta , fue m í n i m o "comparado con el coste 
ile su mantenimiento durante varias décadas"29. 

Pasión p o r l o s a c o r a z a d o s 

El a r r i b o al país de los dos grandes acorazados, a m p l i a ­

m e n t e d i f u n d i d o p o r la prensa de la é p o c a , desper tó reac­

c iones m u y variadas . Por de p r o n t o c u r i o s i d a d , esa c u r i o ­

sidad q u e c o n v o c a n los grandes buques de guerra ; t a m ­

b ién o r g u l l o e n los q u e les gustaba jactarse d e l poder ío 

a r g e n t i n o ; a u n q u e n o fal tó el r e p u d i o en aquel los q u e 

veían en los a r m a m e n t o s de t o d o t i p o s imples m á q u i n a s 

de d e s t r u c c i ó n . La p e r m a n e n c i a del Rivadavia en el p u e r t o 

de Buenos Aires en febrero de 1915 reunió m u l t i t u d e s : en 

s o l a m e n t e tres días en q u e se h a b i l i t ó al públ i co las 

cubier tas del acorazado f u e r o n vis i tadas por 47 .000 perso­

nas. Pero u n eco c u r i o s o fue el q u e se d i o en el c a m p o de 

la mús ica p o p u l a r : var ios c o m p o s i t o r e s d e d i c a r o n su 

t a l e n t o a h o m e n a j e a r a los buques y a sus t r i p u l a n t e s . 

A l g u n a s de estas piezas son m e n c i o n a d a s en el t raba jo de 

Cespi y P inson "El t a n g o y la M a r i n a " . Entre ellos, el 
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i n m i g r a n t e i t a l i a n o C a r m e l o L i p a r i n i , q u e p e r t e n e c i ó al 
E jérc i to c o m o d i r e c t o r de b a n d a , c o m p u s o u n t a n g o 
"dedicado al Sr. Comandante, oficiales y tripulación del pri­
mer acorazado argentino" t i t u l a d o "Dreadnought Rivada­
v i a " ; o t ra pieza h o m ó n i m a se d e b i ó a Luis D ' A r g e n i o . Es 
m u y p r o b a b l e q u e se t ra te d e l m á s e x t r a ñ o n o m b r e asig­
n a d o a u n t a n g o . . . n o es dif íci l i m a g i n a r los reparos de 
a lgún g u a p o del s u b u r b i o p i d i e n d o a la orquesta q u e toca­
ran " e l Dreadnought". 

El p o r t e ñ o A n g e l G r e g o r i o V i l l o l d o se inspiró en el m i s m o 
t e m a , pero c a s t e l l a n i z á n d o l o " A c o r a z a d o Rivadavia", d e d i ­
cado al c o m a n d a n t e y la o f i c i a l i d a d d e l b u q u e . Esta pieza 
fue grabada p o r el C u a r t e t o d e l C e n t e n a r i o . 
El Moreno t u v o t a m b i é n su t a n g o , c o m p u e s t o p o r F o r t u n a ­
to C a r d u l l o y d e d i c a d o al cap i tán de n a v i o Ismael Ga l ín -
dez q u e c o m a n d ó el b u q u e en 1915 y parte de 1916. 
Olga F e r n á n d e z L a t o u r de Botas, al e x p o n e r sobre el f o l ­
k l o r e y el t r a d i c i o n a l i s m o d u r a n t e la pres idenc ia de M a r ­
celo T. de Alvear , sostiene q u e este f e n ó m e n o debe encua­
drarse en el a m b i e n t e generado p o r los festejos d e l Cente ­
n a r i o q u e se m a n i f e s t ó e n el i m p u l s o "para celebrar las glo­
rias de la patria"; y c i ta otras piezas musicales creada en el 
m i s m o c l i m a : e n t r e o t ros , los casos de " E l sargento 
C a b r a l . Tango N° 1 " de M a n u e l C a m p o a m o r ; los tangos 
"Tacuar í . Tango p a t r i ó t i c o " y " U r q u i z a " de J o s é Luis Padi l ­
la; " C h a c a b u c o " , t a n g o de Carlos H . M a c c h i ; y " 2 de 
L í n e a " , t a n g o de Pedro D . Sof ía . 

M i s i o n e s o f i c i a l e s 

Los dos acorazados p e r m a n e c i e r o n e n a c t i v i d a d c o m o 
naves capitales de la Flota de M a r d u r a n t e más de t r e i n t a 
a ñ o s , p a r t i c i p a n d o en m a n i o b r a s y e jercicios de r u t i n a . 
Entre 1924 y 1926 a m b o s buques se t r a s l a d a r o n a Estados 
U n i d o s para trabajos de m o d e r n i z a c i ó n . La r e f o r m a más 
i m p o r t a n t e fue la c o n v e r s i ó n de sus m á q u i n a s para c o n ­
s u m i r p e t r ó l e o en lugar de c a r b ó n , y t a m b i é n se m o d i f i c a ­
r o n los sistemas de c o n t r o l de t i r o de su p o t e n t e art i l lería. 
En diversas o p o r t u n i d a d e s c u m p l i e r o n f u n c i o n e s de 
r e p r e s e n t a c i ó n . En 1924, p o r e j e m p l o , el Moreno -en ruta 
a los Estados U n i d o s para ser m o d e r n i z a d o - t ras ladó a 
Perú a la de legac ión a r g e n t i n a e n v i a d a a p a r t i c i p a r en los 
actos c o n m e m o r a t i v o s del c e n t e n a r i o de la bata l la de Aya-
c u c h o . Encabezaba la de legac ión el m i n i s t r o de Guerra , 
general Agustín P. Justo; y e n t r e la c o m i t i v a se e n c o n t r a ­
ba L e o p o l d o Lugones : all í , en el t ranscurso de u n a c o n f e ­
rencia y en el m a r c o de aquel los festejos, el f a m o s o escri­
t o r a n u n c i ó e n f á t i c a m e n t e q u e "Ha sonado otra vez, para 
bien del mundo, la hora de la espada", idea q u e se cons idera 
a m e n u d o e n t r e los o m i n o s o s precedentes del g o l p e m i l i ­
tar de s e p t i e m b r e de 1930. 

En o c t u b r e de 1933 el pres idente Agustín P.Justo v ia jó a 
Río de Jane i ro en v i s i t a o f i c i a l , gesto q u e fue r e t r i b u i d o en 
m a y o de 1935 p o r el pres idente G e t u l i o Vargas. A m b o s 
m a n d a t a r i o s e l i g i e r o n c o m o m e d i o de t r a n s p o r t e u n 
b u q u e c a p i t a l de las respetivas escuadras: Justo l legó a Río 
de Janeiro en el Moreno; Vargas arr ibó a Buenos Aires a 

b o r d o del Sao Paulo. U n a muest ra m a y o r de despl iegue 
os tens ib le de poder ío nava l t u v o lugar en n o v i e m b r e de 
1936. A p r i n c i p i o s de ese a ñ o el g o b i e r n o de los Estados 
U n i d o s , p r e s i d i d o p o r F r a n k l i n D . Roosevelt , propic ió la 
c e l e b r a c i ó n de u n a c o n f e r e n c i a i n t e r a m e r i c a n a e x t r a o r d i ­
nar ia y p r o p u s o a Buenos Aires c o m o sede del e v e n t o . La 
p r o p u e s t a tendía a i n c l u i r a la A r g e n t i n a en la pol í t ica 
i n t e r a m e r i c a n a del estadista d e m ó c r a t a . El g o b i e r n o 
a r g e n t i n o a c e p t ó la p r o p u e s t a y, c o m o par te de los actos, 
se a c o r d ó u n a v is i ta o f i c i a l de Roosevelt ; era la p r i m e r a 
vez q u e u n pres idente e s t a d o u n i d e n s e en e jerc ic io del 
m a n d o llegaba a la c i u d a d de Buenos Aires . Roosevelt v i a ­
jó a b o r d o del crucero pesado USS Indianápolis al q u e 
escol taban o t ros dos buques de la A r m a d a de Estados U n i ­
dos . El g o b i e r n o a r g e n t i n o d e s t a c ó al grueso de los n a v i o s 
de la Flota de M a r : al m a n d o del a l m i r a n t e Scasso, los 
acorazados ARA Moreno y ARA Rivadavia, el c rucero pesa­
d o ARA Almirante Brown y var ios destructores , sa l ie ron al 
e n c u e n t r o de la f l o t i l l a v i s i t a n t e a la q u e a l c a n z a r o n el 29 
de n o v i e m b r e a n t e las costas del Brasil , d á n d o l e s escolta 
hasta el p u e r t o de Buenos Aires , al q u e a r r i b a r o n el lunes 
30 . Sin d u d a Roosevelt debía estar p e r f e c t a m e n t e i n f o r ­
m a d o q u e los dos grandes acorazados a r g e n t i n o s eran de 
fac tura e s t a d o u n i d e n s e . Tras p a r t i c i p a r en la i n a u g u r a c i ó n 
de la c o n f e r e n c i a , la c o m i t i v a ex t ran je ra se r e e m b a r c ó el 2 
de d i c i e m b r e y el Indianópolis zarpó r u m b o a su p a t r i a . En 
su t ráns i to p o r el e s tuar io fue escol tado n u e v a m e n t e p o r 
los buques de la A r m a d a a r g e n t i n a . Roosevelt rec ib ió en 
Buenos Aires u n a m u l t i t u d i n a r i a b i e n v e n i d a , pero e l l o n o 
m e j o r ó la re lac ión b i l a t e r a l ; t a m p o c o d e b i ó c o n t r i b u i r a 
esa re lac ión el h e c h o de q u e c u a n d o se d i sponía a p r o ­
n u n c i a r su discurso en el Congreso de la N a c i ó n , resonara 
en el r e c i n t o "desde una de las galerías altas una expresión 
inoportuna...", u n o de los espectadores v o c e ó "¡Abajo el 
imperialismo norteamericano!"20. El g r i t o había s ido p r o f e ­
r i d o p o r L i b o r i o Justo, h i j o d e l pres idente a r g e n t i n o , de 
m i l i t a n c i a t r o t z q u i s t a . 

En 1937 a m b o s acorazados se t r a s l a d a r o n a Europa d o n d e 
el Moreno par t i c ipó en revista n a v a l i n t e r n a c i o n a l en Spi-
t h e a d c o n m o t i v o de la c o r o n a c i ó n del rey Jorge V I de 
G r a n Bre taña . A m b o s buques v i s i t a r o n l u e g o el p u e r t o 
a l e m á n de W i l h e m s h a v e n . 

En 1946 el Moreno e n c a b e z ó u n a escuadra in tegrada p o r 
los cruceros pesados ARA 25 de Mayo y ARA Almirante 
Brown y seis destructores . Su m i s i ó n fue sumarse, en V a l ­
paraíso , a los festejos de u n c a m b i o pres idenc ia l en C h i l e . 
A f ines del m i s m o a ñ o c o r r e s p o n d i ó al ARA Rivadavia 
t r a n s p o r t a r a u n a n u m e r o s a d e l e g a c i ó n , encabezada p o r el 
senador n a c i o n a l D i e g o Luis M o l i n a r i , en u n a gira q u e 
t o c ó M é x i c o y los puer tos de varias nac iones del Car ibe . 

1 9 4 1 T r á g i c a col is ión 

El 3 de o c t u b r e de 1 9 4 1 , la Flota de M a r realizaba 

m a n i o b r a s a la a l tura del cabo Q u e r a n d í , 50 m i l l a s al n o r ­

este de M a r del Plata, en m e d i o de u n a in tensa n i e b l a , s in 

c o n t a r c o n o t r o s m e d i o s de d e t e c c i ó n q u e el s o n i d o de si 1-
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batos, sirenas o campanas : el radar era por entonces u n 
secreto reservado a unas pocas potenc ias bel igerantes 
(hac ía dos a ñ o s q u e había esta l lado la Segunda Guerra 
que , pocas semanas después , se h i z o m u n d i a l c o n el ata­
q u e j a p o n é s a Estados U n i d o s ) . En u n m o m e n t o d a d o se 
o r d e n ó por r a d i o u n c a m b i o de pos ic iones c o m o conse­
cuencia del cual el t o r p e d e r o ARA Corrientes fue e m b e s t i ­
d o , y p r á c t i c a m e n t e p a r t i d o en dos, p o r el c rucero pesado 
ARA Almirante Brown. U n o f i c i a l s o b r e v i v i e n t e del m a l o ­
grado Corrientes p u d o tes t i f icar t a m b i é n la segunda c o l i ­
sión de la trágica j o r n a d a : "En estas circunstancias, desde el 
fondo de la niebla, por nuestro través de babor, hizo su apari­
ción, como un monstruo, el acorazado 'Moreno'. Inicialmente 
no me di cuenta de lo que estaba sucediendo y supuse que el 
'Moreno', en conocimiento del siniestro, acudía en nuestra 
ayuda". El m i s m o t e s t i m o n i o señala las fallas q u e c o n t r i ­
b u y e r o n a agravar el desastre: "La realidad -esto lo supimos 
después- fue que el Comandante del 'Moreno', que era la 'nave 
almirante', no tenía idea de lo ocurrido, dado que en dicho 
buque las comunicaciones dependían del Comandante en jefe 
|de la Flota] y las señales eran enviadas al Puente del Almi­
rante directamente; éste después las derivaba al Puente de 
Comando del buque por teléfono, bocina o tubo neumático. De 
esta manera, la señal de 'emergencia' lanzada por el 'Brown' 
luego del choque quedó bloqueada inexplicablemente en el 
Estado Mayor de la Escuadra, en tanto, el Comandante del 
buque 'Moreno', capitán Pantiii seguía navegando a 10 nudos, 
ajeno e ignorante del siniestro que había ocurrido, exactamen­
te en la derrota [ r e c o r r i d o ] que estaba siguiendo"31. El acora­
zado en c u e s t i ó n e m b i s t i ó , a su vez, al c rucero produc ién­
d o l e serias averías . El ARA Rivadavia seguía las aguas del 
Moreno, pero su c o m a n d o o b r ó c o n p r u d e n c i a y ev i tó u n 
tercer acc idente . El Corrientes se h u n d i ó , perec ieron cator­
ce de sus t r i p u l a n t e s y var ios r e s u l t a r o n her idos . De las 
ac tuac iones poster iores resul tó "...una condena al comando 
y la secundía del Corrientes por impericia y hubo condenas 
menores para los oficiales de guardia en el puente de los 
buques dañados, sanciones que no alcanzaron a la autoridad 

naval que ordenara la ejercitación y maniobra que produjera el 

accidente, lo que provocara en su momento descontento mani­

fiesto a bordo de la Escuadra"32. 

1 9 5 5 : l o s c a ñ o n e s d e l Moreno 
A l f i n a l i z a r la década de 1940 los dos acorazados práct i ­

c a m e n t e d e j a r o n de navegar y p e r m a n e c i e r o n c o n t r i p u l a ­
c iones m í n i m a s en Puerto Belgrano. El Moreno fue u t i l i z a ­
d o c o m o a l o j a m i e n t o de personal y en él izó su i n s i g n i a 
en a lgunas o p o r t u n i d a d e s el c o m a n d a n t e de la Flota de 
M a r c u a n d o ésta se hal laba en p u e r t o . C u a n d o esta l ló la 
revoluc ión de s e p t i e m b r e de 1955 y Puerto Belgrano y la 
Flota se s u b l e v a r o n - c o m o casi toda la M a r i n a - , el Moreno 
sirvió de prisión a los of ic ia les navales q u e se o p u s i e r o n al 
m o v i m i e n t o . Allí se a l o j a r o n t a m b i é n of ic ia les del e j é rc i to 
leal al g o b i e r n o de Perón q u e c a y e r o n p r i s i o n e r o s de los 
rebeldes d u r a n t e las operac iones . 

La base n a v a l sublevada fue amenazada en esos días por el 
cerco de tropas q u e o b e d e c í a n al g o b i e r n o p e r o n i s t a . El 
c o m a n d o n a v a l rebelde c o n s i d e r ó a los buques i n a c t i v o s 
surtos en la base, c o m o pos ib le m e d i o de defensa - tes t i ­
m o n i a en sus m e m o r i a s u n o de los c o m a n d a n t e s rebel­
des- la arti l lería pesada de los "acorazados Moreno y Rivada­
via y los cruceros Almirante Brown y 25 de Mayo, los cuatro 
en resen'a y con una tlotación reducida al mínimo indispensa­
ble para su mantenimiento..."33. T e ó r i c a m e n t e e l l o s u p o n í a 
u n gran p o d e r de fuego : v e i n t i c u a t r o c a ñ o n e s de 305 m m 
y doce de 190 m m . Pero la escasez de personal lo i m p e d í a . 
N o o b s t a n t e se t o m a r o n m e d i d a s para h a b i l i t a r "las dos 
torres de popa" de l Moreno: c u a t r o piezas de 305 m m c o n 
u n alcance de v e i n t e k i l ó m e t r o s . A f o r t u n a d a m e n t e las 
fuerzas leales d e t u v i e r o n su avance y el fuego cesó en 
todas partes ante la dec is ión de Perón de a b a n d o n a r el 
poder. La v i c t o r i a r e v o l u c i o n a r i a evi tó q u e esos c a ñ o n e s 
f u e r a n r e a l m e n t e disparados sobre t ropas nac ionales . Fue 
p r á c t i c a m e n t e la única o p o r t u n i d a d en que a l g u n o de los 
dreadnoughts a r g e n t i n o s es tuvo a p u n t o de e n t r a r en c o m ­
bate real . 

Crucero ARA la Argentina. A finales de los años "40 naves de este tipo reemplazaron a los acorazados como buques capitales. 
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D e l o s a c o r a z a d o s a l o s p o r t a a v i o n e s 

La Primera Guerra M u n d i a l (1914-1918) había sido el 
marco m u n d i a l del despliegue mas ivo de dreadnoughts y 
superdreadnoughts por parte de las potencias navales. En las 
dos décadas siguientes se c o n s t r u y e r o n buques a u n más 
veloces y armados . En la Segunda Guerra M u n d i a l (1939-
1945) todas las grandes potencias e m p l e a r o n acorazados. 
Sin e m b a r g o la hora de esos gigantescos navios había pasa­
d o : el poder aeronaval se m o s t r ó supremo; d e m o s t r a r o n este 
hecho las sucesivas catástrofes del a lemán Bismarck, del 
inglés Priuce ofWales o de los dos acorazados más potentes 
de la his tor ia , los buques de batal la japoneses Musashi y 
Yamato. El portaaviones pasó a ser el p r i m e r b u q u e capital y 
los acorazados que quedaban f o r m a b a n entre sus escoltas o 
eran empleados para b o m b a r d e o de costas; en la segunda 
m i t a d del siglo X X sólo la A r m a d a estadounidense e m p l e ó 
unos pocos acorazados c o m o plataformas arti l leras para 
batir c o n sus grandes c a ñ o n e s y c o n f lamantes misiles el 
t e r r i t o r i o e n e m i g o . En la A r m a d a argent ina y en sus pares 
brasileña y ch i lena , grandes cruceros a d q u i r i d o s en Estados 
U n i d o s pasaron a ser las naves capitales. Tal el caso de los 
cruceros ligeros ARA 9 de julio y ARA 17 de Octubre - rebaut i ­
zado en sept iembre de 1955 General Belgrano-, incorporados 
en 1951 y 1952. Tanto esos dos buques c o m o los semejantes 
incorporados a las marinas de guerra de Brasil y C h i l e eran 
veteranos de la Segunda Guerra M u n d i a l . 
En las esferas navales argentinas se planteó, ya en 1942, la 
ambiciosa idea de a d q u i r i r dos portaaviones . Se o b t u v o 
aprobación g u b e r n a m e n t a l en sept iembre de 1943. Pero 
"..Ja situación internacional y el estado de la inserción argentina 
dentro de ella demoraron la adquisición por trece años..."3*. En 
1957 se decidió f i n a l m e n t e la c o m p r a del portaaviones 
inglés HMS Warrior, acc ión hecha efectiva por el decreto 
5938 "secreto" de sept iembre de 1958, d u r a n t e la presiden­
cia de A r t u r o F r o n d i z i . El b u q u e -rebaut izado Independencia-
había s ido t e r m i n a d o en enero de 1946. Puede suponerse 
que el peso o b t e n i d o en el o r d e n i n t e r n o p o r la A r m a d a -
p r i n c i p a l factor m i l i t a r de la caída de Perón- jugó su papel 
en la decisión. 'Para la adquisic ión se e m p l e a r o n los f o n d o s 
o b t e n i d o s por la venta de tres acorazados que hacía t i e m p o 
habían de jado de navegar: el Moreno, el Rivadavia y el Puey-
rredón. Los dos dreadnoughts f u e r o n v e n d i d o s para desguace; 
el Moreno en J a p ó n y el Rivadavia en I tal ia . 
Despedidos por las sirenas de los barcos surtos en Puerto 
Belgrano -base que, c o m o se ha d i c h o , había nac ido para 
servir de fondeadero y sostén de la Flota de M a r - los dos 
navios f u e r o n c o n d u c i d o s a r e m o l q u e a su des t ino . En 
d i c i e m b r e de 1958 el " m u e l l e de acorazados" de Puerto Bel­
grano fue o c u p a d o por el portaaviones l igero Warrior, rebau­
t izado ARA Independencia. Perteneciente a la clase Colussus 
tenía u n desplazamiento de 19.000 toneladas, podía alcan­
zar una ve loc idad m á x i m a de 25 n u d o s y t ransportar 30 
aviones, poseía u n a r m a m e n t o ant iaéreo in tegrado p o r pie­
zas de 40 y de 20 m m , y su tripulación era de 1.175 h o m ­
bres. Prestó servicios hasta 1969, a ñ o en que fue reemplaza­
d o por el ARA 25 de Mayo, o t r o portaaviones l igero de o r i -

Colofón 

En 1977 la Inteligencia británica 
percibió señales de alarma en el 
Atlántico sur y decidió hacer una 
discreta maniobra para disuadir 
a la junta militar que entonces 
regía la Argentina, de toda 
intención de accionar sobre las 
irredentas islas Malvinas. Las 
medidas preventivas incluyeron 
el envío a la zona de una fragata 
y un submarino nuclear de 
ataque. Se trataba del S102 
Dreadnought, que fue retirado de 
servicio en 1980. 
Desde mediados de la década de 
1960 los submarinos de propul­
sión nuclear se habían converti ­
do en armas estratégicas de p r i ­
mera línea. La supremacía de 
estas naves sobre los grandes 
buques de superficie antiguos 
quedó trágicamente demostrada 
en el hundimiento del ARA 
General Belgrano por el HMS 
Conqueror durante la Guerra de 
Malvinas, en 1982. 
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gen br i tánico , c o n s t r u i d o en 1945 por los ant iguos astilleros 

CameU Laird & C o . de B i rkenhead, y que revistaba entonces 

en la m a r i n a holandesa. 

Desde la llegada de los m o n i t o r e s de la "Escuadra de Sar­

m i e n t o " hasta la part ida r u m b o al desguace de los dread­

noughts, t ranscurr ie ron casi exac tamente tres cuartos de 

siglo, lapso s imi la r -salvo casos excepcionales- al de la 

vigencia de los acorazados en el m u n d o . Para los m a r i n o s y 

para los defensores de la posesión por parte de la A r m a d a de 

navios de p r i m e r a línea, los acorazados a d q u i r i d o s j u g a r o n 

u n rol i m p r e s c i n d i b l e , por s i m p l e presencia, a u n q u e n o 

hayan e n t r a d o en c o m b a t e j amás ; sobre t o d o por su poder 

de disuasión en el c o n f l i c t o c o n C h i l e , por e j e m p l o . Para 

otros sectores c o n s t i t u y e r o n u n a erogación innecesaria, 

c o m o -por o t ra parte- los a r m a m e n t o s en general . 

A l evaluar la incorporac ión de dreadnoughts a las mar inas 

sudamericanas, s intet iza Scheina: "Hojeando los números de 

las publicaciones [especializadas] Weyer's y Jane's anteriores la 

2a. Guerra Mundial es imposible no detenerse en los acorazados 

latinoamericanos y verlos como un dispendioso símbolo de orgu­

llo nacional con escasa aplicación práctica. Y, sin embargo, estos 

buques fueron tan decisivos para las flotas australes como los 

acorazados de las grandes potencias navales para sus respectivas 

marinas..."3*. A u n q u e ahora, ya son h i s tor ia . • 

Notas 

1. Ver Todo es Historia 
N° 488. marzo de 
2008 . 
2. Arguindeguy, op.cit., 
pág. 2193, tomo V. 
Ver Lacoste, P. "No 
hay guerra entre Arg. 
y Chile" en Todo es 
Historia N° 418, mayo 
de 2002. (N.deR.) 
3. Dreadnought el que 
nada teme. Dicciona­
rio Simón and Shus-
te r ' s ) . 
4 . De la Plaza, electo 
como vicepresidente 

en 1910, a la muerte 
del presidente Sáenz 
Peña a s u m i ó c o m o 
p r e s i d e n t e . 
5. H.F. Peterson, op. 
cit., pág. 330 y 331. 
6. W.S. Churchi l l , c. 
1930, pág. 24. 
7. Don Russell en Dur-
van: Gran Enciclope­
dia del Mundo. Bilbao, 
1967. Vol. 1 pág. 182. 
8. Howard, op. cit., 
pág. 217. 
9. Rodríguez Gonzá­
lez, op.cit., pág. 38 

10. Morell, en Destefa-
ni, op. cit., pág. 67. 
1L Si quieres la paz, pre­
párate para la guerra. 
12. Oyarzábal, op. cit. 
pág. 243. 
13. En sept iembre de 
1955 tuvo un rol 
importante en la 
derrota del gobierno 
peronista. 
14. Dicha nave se 
mantiene a flote como 
buque museo en el 
puerto de la Capital. 
15. Arguindeguy y 

Rodríguez, op. cit., 
pág. 173. 
16. Cita de E. Gonzá­
lez Lozieme, en Deste-
fani, op, cit., tomo VIII, 
cap XIII, pág. 396. 
17. Gilbert, pág. 95 
18. Al punto que se lo 
ha considerado como 
"el Trafalgar del Pacífi­
co", equiparando a 
Togo con el ya legen­
dario Horatio Nelson. 
19. Imperiale en: 
www.ee ntronaval.org.a 
r /bo le t in /bcn /BCN80 

9/809/ imper ia lepdf 
20 . Ibidem. 
2 L Scheina, Iberoa­
mérica, op.cit, pág.108 
22. Peterson, op. cit., 
pág. 325. 
23. Scheina, Iberoa­
mérica, op.cit, pág.110. 
24 . Peterson, op. cit., 
pág. 330 y 331. 
25. Ibidem. 
26 . Scheina, Iberoa­
mérica, op.cit, p á g . l l l . 
27. Repetto en Diario 
de Sesiones, op.cit., 
pág. 9 0 6 y ss. 

28. Arguindeguy, op. 
cit.. pág. 2214, tomo V. 
29. Scheina, Iberoa­
mérica, op.cit, pág.114. 
30 . En La Prensa, 28 
de noviembre de 1936. 
31 . Romano Yalour, op. 
cit., pág. 
32. Arguindeguy y 
Rodríguez, pág. 241. 
33. Perren, op.cit., 
págs. 104/5 y 212. 
34. Arguindeguy y 
Rodríguez, pág. 253. 
35. Scheina, Acoraza­
dos, op. cit., pág. 135. 
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